MANUAL DE UTILIZACION

o
AF0860-XX

INCLUYE: KITS DE REPARACION, LOCALIZACION Y SOLUCION DE PROBLEMAS, LISTA DE PIEZAS, DESMONTAJE Y LIBERADO: 9-21-12
NUEVO MONTAUJE. ” . REVISADO: (REV.A)
8" MOTORES NEUMATICOS
6” RECORRIDO
También cubre 637489 los kits de reparacion

LEA ESTE MANUAL’CON DETENIMIENTOIANTES DE PROCEDER
Il A LA INSTALACION, USO O REPARACION DE ESTE EQUIPO.
|“| Es responsabilidad de la empresa poner la informacion contenida en este manual en manos del

operador. Es recomendable guardarlo para su futura consulta.
ESTE MANUAL CUBRE LOS SIGUIENTES MODELOS
MODELO
AF0860 | AF0860-01
KITS DE REPARACION

e Utilice solo piezas auténticas de recambio ARO® para ase-
gurar la tasa de presion compatible y una vida mas larga.
e 637489 para reparacion general de todos los motores

neumaticos.

DESCRIPCION GENERAL

NO SUPERE LA PRESION MAXIMA DE FUN-
CIONAMIENTO INDICADA EN LA PLACA DEL MODELO
DE BOMBA.

CONSULTE LA HOJA DE INFORMACION GEN-
ERAL, DONDE PODRA ENCONTRAR PRECAUCIONES ADI-
CIONALES DE SEGURIDAD E INFORMACION IMPORTANTE.

e Este manual solo cubre la seccién del motor neumético. Se
trata de uno de los cuatro documentos que contienen infor-
macion relativa a la bomba ARO. Se encuentran disponibles
copias adicionales de estos formularios previa solicitud.

O Manual de utilizacién del modelo de bomba.

O Informacion general sobre las bombas operadas
neumatica o hidraulicamente.

O Manual de utilizacién del extremo de la bomba
inferior.

Manual de utilizacién del motor neumatico o hidraulico.

e El motor neumético 8” es una unidad de potencia de
propdsito general que se utiliza con numerosas bombas
de control de corte de dos y cuatro bolas. Utiliza un disefio
basado en barras de acoplamiento para una distribucién
mas sencilla y se conecta a los distintos extremos inferiores
a través de estas barras de acoplamiento para facilitar el fun-
cionamiento. Consulte el manual de utilizacién del modelo

CUADRO DE DESCRIPCION DEL MODELO

AF 08 XX - XX

Diametro del motor
neumatico 08-8"

Longitud del recorrido

6-6"

Combinacidn de la varilla/base del motor neumatico
0 - Base de la bomba separada con conexion répidadela ||
varilla acoplada. (Ver figura 3)

Opciones del motor neumatico
01 - Regulador y vélvula de encendido/apagado integrados
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AF0860
de la bomba para obtener instrucciones especificas.

FUNCIONAMIENTO Y PRECAUCIONES DE SEGURIDAD

» NO SUPERE LA PRESION MAXIMA DE ENTRADA DE AIRE

DE 8.3 BAR (120 PSI) O 75 CICLOS POR MINUTO.

|APRECAUCION| Equipo de alta presién: desconecte

siempre el suministro de aire y libere la presion del
material antes de proceder a la reparacion.

¢ El motor neumatico incluye una toma a tierra. Esta toma a

tierra permite conectar correctamente la bomba a tierra.

Cerdmica

CODIGO DEL MATERIAL
[A] = Aluminio [D] = Acetal
[B] = Buna-nitrilo [PP] = Polipropileno
[Br] = Latén [SS] = Aceroinoxidable
[Bz] = Bronce [Efl = Epoxi- Filamento de fibra de vidrio reforzado
I = =

Acero al carbono [CK]

DESMONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

NOTA: todas las roscas son a derechas.

1.

2.

3.

Levante el conjunto del piston empujando la varilla (115)
hacia la parte superior del motor neumatico.

Extraiga el silenciador (155)/conjunto del silenciador
(2017) para facilitar el desmontaje.

Extraiga los cuatro tornillos de cabeza cilindrica (138) del
colector de cabeza (140) y el uno (138) toma forma de
tornillo de cabeza de la placa del cabezal (122) y el uno
(138) toma forma de tornillo de cabeza de la placa del
cabezal (122) . Extraiga el colector de cabeza (140) tirando
hacia arriba y hacia fuera para retirarlo de los tubos (114) y
(137).

(continta en la pagina 3)
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LISTA DE PIEZAS / AF0860-XX

Articulo| Descripcion (Cant.)| N.oderef. |[Mtl]
101 | Basey cojinete (1) | 66525-1 | [A]
109 | Tuerca (1/2"-20) (6) |Y11-8-C |[C]
v111 | Junta térica (1/8"X 8" o.d.) (2) |Y325-265| [B]
112 | Cilindro (1) | 96939 |[Ef]
v'113 | Junta térica (3/32"X7/8" 0.d.) (4) |Y325-115] [B]
114 | Tubo (1) | 96890 [C]
*115 | Varilla (1) [SS]
v'116 | Junta térica (1/4”X8"0.d.) (1) | Y325-443| [B]
*117 | Piston (1) [A]
119 | Cojinete (1) €]
*120 | Conjunto de la varilla de disparo (1) [A]
121 | Perno (1/2"-20x101/4") (6) | 94046-1 | [C]
122 | Placa del cabezal (1) | 96861 [A]
v'123 | Junta torica (3/32"X 1/2"0.d.) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | Junta torica (1/16"X 2" 0.d.) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Tapa (1) | 96897 [D]
126 | Manguito (1) | 96901 [Br] 8
127 | Tomaatierra (1) |96878 |[Bzl| | 121 Q123—— - o
v128 | Junta térica (1/16"X 111/16"0d.) (1) |96917 | B] i 1130
129 | Anillo de fijacion (1.180”0.d.) (1) | Y147-7 | [C]
130 | Arandela (1) [96894 [Ic] T30
131 | Pasador (1) | 96895 [C]
132 | Dispositivo de accionamiento (1) | 96868 [C]
v133 | Juntaen U (3/16"X11/2"0d) (1) | 96908 [B] ] 114
134 | Bobina (1) | 96875 | [A] _&;;%\
135 | Cojinete de ventilacion (1) | 96896 [D] D111 ‘{é ‘jl
v136 | Juntaen U (5/32"X13/8"0.d.) (1) | 96907 [B] =
137 | Tubo (1) | 96891 [C]
138 | Tornillo de cabeza cilindrica(s/16”-18X1") | (9) | Y99-52 | [C]
140 | Colector de cabeza (1) | 96856 [A] E
v'141 | Junta principal (1) | 96900 [B] > A
142 | Placadelavalvula (1) | 96884 |[CK] 203 =119 —g4 T7
143 | Valvula de deslizamiento (1) | 96889 |[CK] N5 usuaric A
144 | Alojamiento de la valvula (1) | 96866 | [A] Reparables
145 | Tornillo de cabeza cilindrica (5/16"-18 X41/2") (2) | Y99-516 | [C] 120
146 | Pieza piloto (1) | 96882 |[CK] 5
147 | Placa de la valvula piloto (1) | 96883 |[CK]
v'148 | Junta piloto (1) | 96899 [B] ~—115
149 | Tapon de ventilacion (1) | 96906 [D]
150 | Cubierta piloto (1) | 96865 [A]
v152 | JuntaenU (1) | Y186-24 | [B] o
153 | Arandela (1) [ 92216  [[Br] —
154 | Anillo de fijacion (1) | Y147-237| [C]
155_| del silenciador (1) |96916 | [C] L
201 | Kit del silenciador ((opcional; ver figura4) | (1) | 67445-3 | [C]
202 | Regulador/cerrado (opcional;verfigura | (1) | 67442
N s \ /
a0a | Confunto del pstin ncomincom- | () | grag7 5.
v Paquete de grasa Lubriplate FML-2 (1/40z)| (2) | 94276 \\\ ©1 54
v’ Componentes incluidos en el kit de reparacién (637489) 1520 R SECUENCIA DE TORSION
Para facilitar el proceso de pedidos y almacenaje, el kit de repara- "@ 3
cion universal contiene piezas de servicio que se pueden utilizar T T
para todos los tamafios de motores neumaticos. A la hora de repa-
rar el motor, utilice inicamente las piezas necesarias para dicho
motor. El kit contendra piezas de servicio adicionales después de
haber realizado la reparacién del motor neumatico.
& REQUISITOS DE PAR =
NOTA: NO APRIETE LAS SUJECIONES EN EXCESO.
Apriete (109y 121) a 13,6-20,3 Nm (10-15 ft-lb).
Apriete (138 y 145) a 5,6-6,8 Nm (50-60 in-lb).

LUBRICACION/SELLADORES )
® NOTA: Lubrique con grasa (ARO, n.° ref. 94276). Figura 2
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DESMONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

Nowu s

©

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24.

25.
26.
27.

Extraiga la junta principal (141) del colector de cabeza (140).
Retire los tubos (114) y (137) tirando hacia arriba.

Extraiga las cuatro juntas toricas (113) de los tubos (114) y (137).
Extraiga la placa de la vélvula (142) y la vélvula de desl-
izamiento (143) del alojamiento de la valvula (144).
Extraiga los cuatro tornillos de cabeza cilindrica (138)
para retirar la cubierta piloto (150).

Extraiga la junta piloto (148) de la cubierta piloto (150).

. Extraiga la placa de la valvula piloto (147) y la pieza pi-

loto (146) del alojamiento de la vélvula (144).

Extraiga los dos tornillos de cabeza cilindrica (145) del
alojamiento de la valvula (144).

Extraiga el alojamiento de la valvula (144) tirando hacia
arriba.

Extraiga la junta torica (124), el cojinete de ventilacion (135)
y lajunta en U (136) del alojamiento de la valvula (144).
Extraiga la junta torica (128) y el manguito (126) del con-
junto del motor deslizandolos hacia arriba.

Tire de la bobina (134) lo més lejos posible del conjunto del
motor para exponer la parte inferior de la propia bobina.
Ubique y retire el anillo de fijacién (129) de la bobina
(134) utilizando unos alicates para anillos de fijacion.
Levante el conjunto para extraer la bobina (134) y retirar
la junta en U de la misma.

Deslice el pasador (131) para extraer el dispositivo de ac-
cionamiento (132), la arandela (130) y el anillo de fijacién
(129) del conjunto de la varilla de disparo (120).

Extraiga las 6 tuercas (109) de los pernos de cabeza hex-
agonal (121).

Extraiga los 6 pernos (121) de la placa del cabezal (122) y
el conjunto de la base (101).

Extraiga la placa del cabezal (122) del cilindro de aire (112).
Extraiga la junta térica (111), la tapa (125) y la junta térica
(123) de la placa del cabezal (122).

Tire del cilindro de aire (112) hacia arriba hasta que el
conjunto del pistén (203) se separe del conjunto de la
base (101). Si, en este paso, el conjunto del piston (203)
no se separa del conjunto de la base (101), extraigalo
retirando el cilindro de aire (112).

Si el cilindro de aire (112) y el conjunto del piston (203)
se extraen como una Unica unidad, entonces retire el
conjunto del pistén (203) del cilindro de aire (112).
Extraiga la junta torica (116) del piston (117).

Extraiga la junta térica (111) del conjunto de la base (101).
Extraiga el anillo de fijacion (154), la arandela (153) y la
junta en U (152) del conjunto de la base (101).

NUEVO MONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

1.

2.

7.

Aplique grasa a todas las juntas toricas, a las juntasen Uy a
todas las partes de goma antes de proceder a la instalacion.
Instale la la junta en U (152), la arandela (153) y el anillo
de fijacion (154) en el conjunto de la base (101).

Instale la junta térica (111) en la ranura del conjunto de
la base (101).

Instale la junta térica (116) en la ranura del piston (117).
Empuje la varilla del piston (115) a través del conjunto
de la base (101) con cuidado de no dafar los labios de la
juntaen U (152) o de la junta térica (102).

Lubrique el didmetro interno del cilindro de aire (112) y
deslicelo hacia abajo por el conjunto del piston (203) y
hacia el conjunto de la base del motor neumatico (101)
(ver lafigura 2 en la pagina 2).

Alinee la muesca de la placa del cabezal (122) con el

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

puerto del conjunto de la base (101) y presione la placa del
cabezal (122) hacia abajo hasta que se aloje contra el cilin-
dro de aire (112). El conjunto de la varilla de disparo (120)
debe pasar por el centro de la placa del cabezal (122).
Monte los seis pernos (121) a través de la placa del ca-
bezal (122) y el conjunto de la base (101).

Coloque las seis tuercas (109) en los pernos de cabeza
hexagonal (121) y apriételas segun el valor y la secuencia
de par especificados.

Tire del conjunto de la varilla de disparo (120) lo mas lejos
posible del conjunto del motor neumético y deslice la
junta térica (123) sobre el conjunto de la varilla de disparo
(120), haciéndola pasar por el prensaestopas situado en la
placa del cabezal (122).

Deslice la tapa (125) sobre el conjunto de la varilla de
disparo (120) y empujela hacia el didmetro situado en la
placa del cabezal (122).

Deslice primero el anillo de fijacion (129) y, a continuacion, la
arandela (130) hacia el conjunto de la varilla de disparo (120).
Deslice el dispositivo de accionamiento (132) hacia el con-
junto de la varilla de disparo (120). Alinee el orificio del dis-
positivo de accionamiento (132) con el orificio del conjunto
de la varilla de disparo (120) e introduzca el pasador (131).
Coloque la junta torica (133) en la bobina (134). Recuerde
que los labios de la junta en U (133) deben apuntar abajo,
hacia la placa del cabezal (122).

Deslice la bobina (134) hacia el conjunto de la varilla de
disparo (120) sobre el dispositivo de accionamiento (132)
e introduzca la arandela (130) por detrés de la misma. Por
medio de unos alicates para anillos de fijacion, coloque el
anillo de fijacion (129) en la ranura interna situada en la
bobina (134). Asegurese de que el anillo de fijacién (129)
estd completamente encajado en la ranura. Deslice la bo-
bina (134) abajo hacia el didmetro de la placa del cabezal
(122) anidado en la parte superior de la tapa (125).
Lubrique el didmetro interior del manquito (126), deslicelo
hacia la bobina (134) y coléquelo en la tapa (125).Recuerde
que la inclinacién mas pronunciada del manguito (126)
debe colocarse en la tapa (125).

Instale la junta tdrica (128) en el prensaestopas superior
del manguito (126).

Instale la junta en U (136) y el cojinete de ventilacion (135)
en el diametro inferior central del alojamiento de la valvula
(144). Recuerde que los labios de la junta en U (136) deben
mirar hacia la parte superior del alojamiento de la vélvula
(144). Instale la junta térica (124) en el prensaestopas de la
cavidad inferior del alojamiento de la valvula (144).

Instale el alojamiento de la valvula (144) en el conjunto
del motor deslizando el didmetro central hacia la bobina
(134) y el manguito (126). Evite desplazar cualquiera de
las juntas toricas (124 y 128). Recuerde que debe alinear
el orificio de la vélvula del lado del alojamiento de la val-
vula (144) hacia la muesca de la placa del cabezal (122).
Inserte los dos tornillos de cabeza cilindrica (145) a través
del alojamiento de la vélvula (144) y enrésquelos en la
placa del cabezal (122). Es posible que deba girar ligera-
mente el alojamiento de la valvula (144) para alinear los
orificios roscados. Apriete los tornillos de cabeza cilindrica
(145) segun el valor del par especificado.

Instale la pieza piloto (146), con el orificio mirando hacia afuera,
a través del alojamiento de la valvula (144) y en la bobina (134).
Es posible que sea necesario girar la bobina (134) para orien-
tar la ranura menos profunda de tal forma que mire hacia el
orificio mas pequerio del alojamiento de la valvula (144).

(continta en la pagina 4)
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NUEVO MONTAJE DEL MOTOR NEUMATICO

LOCALIZACION Y SOLUCION DE PROBLEMAS

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

Instale la placa de la valvula piloto (147), con la marca de
identificacion orientada hacia afuera, en el alojamiento
de la vélvula (144) que cubre la pieza piloto (146).

Instale la junta piloto (148) en la cubierta piloto (150) y
méntela en el bloque de la valvula (144) utilizando cuatro
tornillos de cabeza cilindrica (138). Atornille conforme a
las especificaciones del par.

Instale la valvula de deslizamiento (143), con el orificio
mirando hacia afuera, a través del alojamiento de la val-
vula (144) y en la bobina (134).

Instale la placa de la valvula principal (142), con la marca
de identificacion orientada hacia afuera, en el aloja-
miento de la valvula (144) que cubre la vélvula de desl-
izamiento (143).

Instale las cuatro juntas tdricas (113) en ambos tubos
(114y137).

Instale sin ajustar el tubo (137) en el didmetro de la placa del ca-
bezal (122).

Instale sin ajustar el tubo (114) en el didmetro del conjunto de la
base (101).

Instale la junta del colector (141) en el colector (140) y
pliéguela en ambos tubos (114 y 137) hasta que las jun-
tas toricas (113) se fijen. Sujete el colector (140) al bloque
de la valvula (144) utilizando cuatro tornillos de cabeza
cilindrica (138). Instale un tornillo de cabeza cilindrica
(139) a través de la oreja del colector (140) en la placa del
cabezal (122). Apriete las cinco sujeciones (138 y 139)
segun las especificaciones del par.

Instale el silenciador (155)/conjunto del silenciador (201).

Pérdida de aire por el escape principal.
e Junta de carril (141) dafiada. Sustituya la junta de carril (141).
e Junta del piston (116) desgastada. Sustituya la junta del piston (116).
Pérdida constante de aire por el escape piloto (149).
¢ Junta en U (136) desgastada. Junta de carril (148) dafa-
da. Sustituya la junta en U (136) y la junta de carril (148).
Air leakage out (149) pilot exhaust only during the down stroke.
e Junta en U (133) desgastada. Junta térica (128) dafada o
laminada. Sustituya la junta en U (133) y la junta tdrica (128).
Pérdida de aire alrededor de la varilla del piston (115).
¢ Junta en U (152) desgastada o dafiada. Sustituya la junta
en U (152).

COMBINACION DE LA VARILLA/BASE DEL MOTOR NEUMATICO

F—y

TYPE -0-
Base separada, base rapida
de la varilla acoplada 65023

y conjunto del piston 67489
Figura 3

Opciones disponibles para los motores neumaticos AF0860-XX

202
Reguladbr de
la valyula esférica de

descompresién automatica
67442/cerrado opcional

201 ol
Opciond -
67445-3

Kit del silenciader
7

g

Figura 4
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@
MANUEL D’'UTILISATION AF0860-XX

COMPREND : KITS D’ENTRETIEN, DEPANNAGE, LISTE DES PIECES LIBERE: 9-21-12
DETACHEES ET REMONTAGE. MODIFIE:  (REV.A)
8" MOTEURS PNEUMATIQUES
6” COURSE
Couvre également les 637489 kits d’entretien
.l LIRE ATTENTIVEMENT CE MANUEL AVANT,
|| D’INSTALLER, D'UTILISER OU DE REPARER CET APPAREIL.

Il est de la responsabilité de I'employeur de mettre ces informations a la disposition de l'opérateur. Conserver ce manuel pour s'y référer.

CE MANUEL CONCERNE LES MODELES SUIVANTS
MODELE
AF0860 | AF0860-01

KITS D’ENTRETIEN

e Utiliser uniquement des pieces de rechange ARO® pour
assurer la compatibilité avec la pression nominale et une
durée de vie la plus longue possible.

® 637489 pour les réparations générales sur tous les mo-
teurs pneumatiques.

DESCRIPTION GENERALE

NE PAS DEPASSER LA PRESSION DE
FONCTIONNEMENT MAXIMALE COMME INDIQUE SUR

LA PLAQUE DE LA POMPE.
CONSULTER LA FICHE D'INFORMATIONS AF0860 AF0860-01
GENERALES POUR CONSULTER LES AUTRES CONSIGNES

DE SECURITE ET RENSEIGNEMENTS ESSENTIELS. Figure 1
« Ce manuel ne concerne que les moteurs pneumatiques. Il s'agit CONSIGNES DE FONCTIONNEMENT ET

de I'un des quatre documents afférents a la pompe ARO. Des MESURES DE SECURITE

exemplaires de ces formulaires sont disponibles sur demande. |

O Manuel d'utilisation de la pompe. o NE PAS DEPASSER LA PRESSION D’ADMISSION D’AIR MAXI-

O Informations générales sur les pompes pneumatiques MALE DE 8.3 BAR (120 PSI) OU 75 CYCLES PAR MINUTE.

et hydrauliques. Equipement haute pression : Toujours

O Manuel d'utilisation de I'extrémité de la pompe inférieure. débrancher I'alimentation en air et laisser la pression

Manuel d'utilisation du moteur pneumatique ou hydraulique. s'échapper de I'é¢quipement avant toute intervention.
¢ Le moteur pneumatique 8"est une unité d'alimentation a * Une cosse de terre se trouve sur le moteur pneuma-

usage général et est utilisé avec de nombreuses pompes tique. Cette cosse de terre permet une mise a la terre

2 billes, 4 billes et extrusion. Il utilise une construction de appropriée de la pompe.

type tirant pour un dépannage aisé et se raccorde a di-

verses extrémités inférieures au moyen de tirants pour un CODES DES MATERIAUX
fonctionnement simple. Consulter le manuel d'utilisation (Al = Aluminum D] = Acétal
de la pompe pour des instructions détaillées. By 2 e i ,i‘;{gf{ggxy;g;e
GRAPHIQUE DESCRIPTIF DU MODELE 6 2 Acermcabone (00 < Coamque T eTeenoree
AF 08 XX-XX DEMONTAGE D’UN MOTEUR PNEUMATIQUE
Dia"‘é":,d“ "‘g;e_“;, REMARQUE : Tous les filets sont & droite.
puumage 1. Relever I'ensemble piston en poussant I'axe (115) vers le
Longitud De Carrera haut du moteur pneumatique.
6-6" 2. Retirer le silencieux (155)/'ensemble silencieux (201)
Combinaison axe/base du moteur pneumatique pour failiter le demqntége' .
0- Base pompe divorcée avec connexion par axe a raccords || 3. Enlever les quatre vis a téte creuse (138) du distributeur de
rapides. See Figure 3) téte (140) et I'attache (138) une téte de vis forme la plaque

de téte (122). Déposer le distributeur de téte (140) en le ti-

Options de moteur pneumatique - rant vers le haut et vers I'extérieur pour l'extraire des tuyaux
01 - Vanne marche/arrét et régulateur intégré (114) et (137)

(suite page 3)
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LISTE DES PIECES / AF0860-XX

N° | Description (Qté)| Réf. [Mtl]
101 | Base et palier (1) | 66525-1 | [A]
109 | Ecrou (1/2"-20) (6) | Y11-8-C | [C]
v'111 | Joint torique (1/8”"X 8" 0.d.) (2) |Y325-265| [B]
112 | Cylindre (1) | 96939 | [Ef]
v'113 | Joint torique (3/32"X7/8" 0.d.) (4) | Y325-115| [B]
114 | Tuyau (1) | 96890 [C]
*115 | Tige (1) [Ss]
v'116 | Joint torique (1/4"X 8" 0.d.) (1) | Y325-443| [B]
*117 | Piston (1) [A]
119 | Axe (1) [C]
*120 | Ensemble tige de déclenchement (1) [A]
121 | Boulon (1/2”-20x 10 1/4") (6) |94046-1 | [C]
122 | Plaque de téte (1) | 96861 [A]
v'123 | Joint torique (3/32"X 1/2"0.d.) (1) |Y325-109| [B]
v'124 | Joint torique (1/16”X2"0.d.) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Capuchon (1) | 96897 [D]
126 | Manchon (1) [ 96901 [Br]
127 | Cosse de terre (1) | 96878 |[Bz]
v'128 | Joint torique (1/16”X 111/16” 0.d.) (1) | 96917 [B]
129 | Joint d’arrét(1.180"0.d.) (1) |Y147-7 | [C]
130 | Rondelle (1) | 96894 [C]
131 | Axe (1) | 96895 [C]
132 | Goupille (1) | 96868 | [C]
v'133 | Coupelleen U (3/16"X11/2"0.d.) (1) [ 96908 [B]
134 | Tiroir (1) | 96875 [A] 0 H Le
135 | Bague de I'évent (1) | 96896 | [D] f&%«-\
v'136 | Coupelle en U (5/32"X13/8”0.d.) (1) | 96907 [B]
137 | Tuyau (1) | 96891 [C]
138 | Vis a téte creuse (5/16"-18 X 17) (9) |Y99-52 | [C]
140 | Distributeur de téte (1) | 96856 [A]
V141 | Joint principal (1) {96900 | [B]
142 | Plaque de vanne (1) [ 96884 |[CK]
143 [ Vanne D (1) | 96889 |[CK] _— e
144 | Boitier de vanne (1) | 96866 [A] Pas d'utilisateur 3
145 | Vis a téte creuse (5/16"-18X41/2") (2) | Y99-516 | [C] En bon état
146 | Insert du pilote (1) | 96882 |[[CK] 120
147 | Plaque de soupape pilote (1) [ 96883 |[CK] 3
v'148 | Joint du pilote (1) | 96899 [B]
149 | Bouchon de I'évent (1) | 96906 [D] 115
150 | Couvercle du pilote (1) | 96865 [A]
v'152 | CoupelleenU (1) | Y186-24 | [B]
153 | Rondelle (1) | 92216 |[Br] -
154 | Joint d’arrét (1) | Y147-237| [C] —
155 | Silencieux (1) [ 96916 [C]
201 | Kit silencieux (Optional, See Fig. 4) (1) | 67445-3 | [C] M2—_
202 | Régulateur/Fermeture (enoption, voirillustration4) | (1) | 67442
203 1E1n75'?:|;l;|1e2|3)|ston (inclut les éléments 115, (1) | 67497
v | Paquet Lubriplate FML-2 (1/4 0z) (2) | 94276
v’ Eléments du kit d'entretien (637489)
Pour simplifier la commande et le stockage, les piéces du kit d’en- SEQUENCE DE COUPLE _
tretien universel sont compatibles avec toutes les tailles de moteur
pneumatique. Lors de la réparation du moteur, utiliser uniquement
les piéces requises pour ce type de moteur. Il restera certainement
des piéces en trop apreés la réparation du moteur pneumatique.
& COUPLES DE SERRAGE REQUIS =
REMARQUE : NE PAS TROP SERRER LES FIXATIONS.
Serrer (109 et 121) entre 13,6 et 20,3 Nm (10 et 15 ft-lb)
Serrer (138 et 145) entre 5,6 et 6,8 Nm (50 et 60 in-lb)
LUBRIFICATION/JOINTS D’ETANCHEITE

O REMARQUE : Lubrifier avec de la graisse (ARO réf. 94276).

Figure 2
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DEMONTAGE D’'UN MOTEUR PNEUMATIQUE

Enlever le joint principal (141) du distributeur de téte (140).

Déposer les tuyaux (114) et (137) en les tirant vers le haut.

Retirer les quatre joints toriques (113) des deux tuyaux

(114) et (137).

7. Enlever la plaque de la vanne (142) et la vanne D (142)
du boitier (144).

8. Enlever les quatre vis a téte creuse (138) pour extraire le
couvercle du pilote (150).

. Retirer le joint du pilote (148) du couvercle (150).

10. Enlever la plaque de la vanne du pilote (147) et l'insert
du pilote (146) du boitier (144).

11. Enlever les deux vis a téte creuse (145) du boitier de la
vanne (144).

12. Déposer le boitier de la vanne (144) en le tirant vers le haut.

13. Retirer le joint torique (124), la bague de I'évent (135) et
la coupelle en U (136) du boitier de la vanne (144).

14. Enlever le joint torique (128) et le manchon (126) du
bloc-moteur en le faisant glisser vers le haut.

15. Tirer le tiroir (134) aussi loin du bloc-moteur que possible
afin de dégager le dessous du tiroir lui-méme.

16. Localiser le joint d'arrét (129) et le retirer du tiroir (134) a I
aide des pinces prévu a cet effet.

17. Soulever pour enlever le tiroir (134) et retirer la coupelle
en U (133) de ce dernier.

18. Faire glisser I'axe (131) pour retirer la goupille (132), la
rondelle (130) et le joint d'arrét (129) de I'ensemble tige de
déclenchement (120).

19. Dévisser les 6 écrous (109) des boulons a téte hexagonale (121).

20. Dévisser les 6 boulons (121) de la plaque de téte (122) et de la base (101).

21. Retirer la plaque de téte (122) du cylindre pneumatique (112).

22. Enlever le joint torique (111), le capuchon (125) et le
joint torique (123) de la plaque de téte (122).

23. Tirer le cylindre pneumatique (112) vers le haut jusqu’a
ce que l'ensemble piston (203) se sépare de la base (101).

24. Si, au cours de cette étape, I'ensemble piston (203) n'est
pas extrait de la base (101), I'enlever apres le retrait du
cylindre pneumatique (112).

25. Si le cylindre pneumatique (112) et I'ensemble piston
(203) sont extraits en seul blog, retirer I'ensemble piston
(203) du cylindre pneumatique (112).

26. Retirer le joint torique (116) du piston (117).

27. Retirer le joint torique (111) de la base (101).

28. Enlever le joint d'arrét (154), la rondelle (153) et la

coupelle en U (152) de la base (101).

REMONTAGE D'UN MOTEUR PNEUMATIQUE

ouv s

1. Enduire tous les joints toriques, coupelles en U et autres
pieces en caoutchouc avant l'installation.

2. installer la coupelle en U (152), la rondelle (153) et le

joint d'arrét (154) dans la base (101).

Installer le joint torique (111) dans la rainure sur la base (101).

Installer le joint torique (116) dans la rainure sur le piston (117).

Pousser la tige du piston (115) au travers de la base (101),

en veillant a ne pas endommager le collet de la coupelle

en U (152) ou le joint torique (102).

6. Lubrifier le diametre intérieur du cylindre pneumatique (112) et
faire glisser ce dernier par-dessus I'ensemble piston (117) et la
base du moteur pneumatique (101). (Voir illustration 2, page 2).

7. Aligner les encoches de la plaque de téte (122) sur l'orifice
de la base (101) et appuyer sur la plaque de téte (122)
jusqu’a ce qu'elle se mette en place contre le cylindre
pneumatique (112). Lensemble tige de déclenchement
(120) doit passer au centre de la plaque de téte (122).

vhw

8.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

Passer les six boulons (121) dans la plaque de téte (122) et
la base (101).

Visser les six écrous (109) aux boulons a téte hexagonale
(121) en serrant au couple spécifié.

Tirer 'ensemble tige de déclenchement (120) aussi loin
que le permet I'ensemble moteur pneumatique, faire gliss-
er le joint torique (123) sur I'ensemble tige de déclenche-
ment (120), puis vers le bas du presse-étoupe situé sur la
plaque de téte (122).

Faire glisser le capuchon (125) sur I'ensemble tige de déclenche-
ment (120), puis vers le bas dans I'alésage de la plaque de téte (122).
Faire glisser le joint d’arrét (129) en premier et la rondelle
(130) ensuite, sur I'ensemble tige de déclenchement (120).
Faire glisser la goupille (132) sur I'ensemble tige de
déclenchement (120). Aligner l'orifice de la goupille (132)
sur celui de I'ensemble tige de déclenchement (120) et
insérer I'axe (131).

Fixer la coupelle en U (133) au tiroir (134). Noter que le
collet de la coupelle en U (133) doit étre dirigé vers le bas,
vers la plaque de téte (122).

Faire glisser le tiroir (134) sur I'ensemble tige de déclenche-
ment (120) par-dessus la goupille (132) et insérer la ron-
delle (130). A l'aide des pinces pour joint d'arrét, installer le
joint d'arrét (129) dans la rainure qui se trouve dans le tiroir
(134). S'assurer que le joint d'arrét (129) est bien installé
dans la rainure. Faire glisser le tiroir (134) vers le bas dans I
alésage de la plaque de téte (122) logée dans la partie su-
périeure du capuchon (125).

Lubrifier le diamétre intérieur du manchon (126) et le faire
glisser sur le tiroir (134) pour l'installer dans le capuchon
(125). Noter que le cone large du manchon (126) doit venir
se loger dans le capuchon (125).

Installer le joint torique (128) dans le presse-étoupe su-
périeur du manchon (126).

Installer la coupelle en U (136), la bague de I'évent (135)
dans l'alésage inférieur du centre du boitier de la vanne
(144). Remarquer que le collet de la coupelle en U (136)
doit étre dirigé vers le haut du boitier de la vanne (144). In-
staller le joint torique (124) dans le presse-étoupe inférieur
en retrait du boitier de la vanne (144).

Installer le boitier de la vanne (144) sur le bloc-moteur en fai-
sant glisser l'alésage central sur le tiroir (134) et le manchon
(126). Veiller a ne pas déloger les joints toriques (124 et 128).
S'assurer d'aligner la grande cavité de la vanne située sur le
c6té du boitier (144) sur I'encoche de la plaque de téte (122).
Faire passer les deux vis a téte creuse (145) dans le boitier
de la vanne (144) et le filet dans la plaque de téte (122). Il
peut étre nécessaire de tourner Iégerement le boitier de la
vanne (144) pour aligner les orifices taraudés. Serrer les vis
a téte creuse (145) au couple spécifié.

Faire passer l'insert du pilote (146), avec la cavité vers I
extérieur, au travers du boitier de la vanne (144) et du
tiroir (134). Il peut étre nécessaire de tourner le tiroir (134)
pour orienter la face la moins profonde de sorte quelle se
trouve en face de la cavité la plus petite du boitier de la
vanne (144).

Installer la plaque de la soupape pilote (147), avec l'orifice
d'identification vers I'extérieur, dans le boitier de la vanne
(144) de facon a couvrir l'insert du pilote (146).

Installer le joint du pilote (148) dans le couvercle du pilote
(150) et fixer le bloc-vanne (144) a l'aide des quatre vis a
téte creuse (138). Serrer au couple spécifié.

Faire passer la vanne D (143), avec la cavité vers I'extérieur,
au travers du boitier de la vanne (144) et du tiroir (134).

(suite page 4)
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REMONTAGE D'UN MOTEUR PNEUMATIQUE

25. Installer la plaque de vanne principale (142), avec l'ori-
fice d'identification vers I'extérieur, dans le boitier de la
vanne (144) de facon a couvrir la vanne D (143).

26. Installer les quatre joints toriques (113) sur les deux tuy-
aux (114) et (137).

27. Placer le tuyau (137) dans l'alésage de la plaque de téte
(122) sans serrer.

28. Placer le tuyau (114) dans I'alésage de la base (101) sans serrer.

29. Installer le joint du distributeur (141) dans le distributeur
(140) et le télescope sur les deux tuyaux (114 et 137)
jusqu’a ce que les joints toriques (113) soient en place.
Fixer le distributeur (140) au bloc-vanne (144) a l'aide
des quatre vis a téte creuse (138). Installer une vis a téte
creuse (139) dans la patte du distributeur (140) dans la
plaque de téte. Serrer les cing fixations (138 et 139) au
couple spécifié.

30. Installer le silencieux (155)/ensemble silencieux (201).

DEPANNAGE

Fuite d'air sur I'échappement principal.
¢ Rondelle d’alignement (141) endommagée. Remplacer la
rondelle d'alignement (141).
¢ Joint de piston (116) usé. Remplacer le joint de piston (116).
Fuite d’air continue sur I'échappement du pilote (149).
e Coupelle en U (136) usée. Rondelle d'alignement (148) endommagée.
Remplacer la coupelle en U (136) et la rondelle d'alignement (148).
Fuite d"air sur 'échappement du pilote (149) uniquement

pendant la descente.

e Coupelle en U (133) usée. Joint torique (128) endommagé ou
enroulé. Remplacer la coupelle en U (133) et le joint torique (128).

Fuite d'air autour de la tige du piston (115).

e Coupelle en U (152) usée ou endommagé. Remplacer la
coupelle en U (152).

COMBINAISON AXE ET BASE DU MOTEUR PNEUMATIQUE

AN (N

=
TYPE -0-
Base divorcée, BASE 65023
atige a raccord rapide et
ENSEMBLE PISTON 67489

Figure 3

202
Fermeture/Régulateur a
décompression automatique a
clapet a bille 67442 en optionn
(AF0860-01)

Options disponibles pour les moteurs pneumatiques AF0860-XX

0 S ol T Y
7
i

P: RI24,
el

-

Figure 4 o

201

Optional
67445-3 ‘

Kit silencieux . -
Vd

.

[}
|
I
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
\

Page 8 of 52

AF0860-XX (fr)



Review Proof Only 8/16/2010

MANUALE D'USO

o
AF0860-XX

INCLUDE: KIT DI MANUTENZIONE, RISOLUZIONE DEI PROBLEMI,
ELENCO DEI COMPONENTI, SMONTAGGIO E RIMONTAGGIO.

RILASCIO:
REVISIONE :

9-21-12
(REV.A)

8” MOTORI PNEUMATICI
6” CORSA
Contiene istruzioni sui 637489 kit di manutenzione

L

PRIMA DI INSTALLARE, METTERE IN FUNZIONE O RIPARARE
QUESTA APPARECCHIATURA, LEGGERE ATTENTAMENTE IL PRESENTE MANUALE.

La distribuzione di queste informazioni agli operatori & responsabilita del datore di lavoro. Si consiglia di conservare il presente manuale come riferimento futuro.

IL PRESENTE MANUALE RIGUARDA | SEGUENTI MODELLI

MODELLO

AF0860

AF0860-01

KIT DI MANUTENZIONE

e Al fine di garantire livelli compatibili di pressione e prol-
ungare al massimo la durata del prodotto, usare esclusi-
vamente pezzi di ricambio di marca ARO®.

e per lariparazione generica di tutti i motori pneumatici.

DESCRIZIONE GENERALE

NON SUPERARE LA PRESSIONE MASSIMA
DI ESERCIZIO INDICATA SULLA TARGHETTA DEL MOD-
ELLO DELLA POMPA.

PER ULTERIORI PRECAUZIONI DI SICUREZ-
ZA E ALTRE INFORMAZIONI IMPORTANTI, CONSUL-
TARE LA SCHEDA INFORMATIVA GENERALE.

e |l presente manuale si riferisce solo alla sezione motore pneu-
matico. E uno dei quattro documenti che accompagnano le pompe
ARO. Le copie di queste schede sono disponibili su richiesta.

[0 Manuale d’uso del modello della pompa.

O Informazioni generali sulle pompe pneumatiche e
sulle pompe idrauliche.

O Manuale d'uso per l'estremita inferiore della pompa.

& Manuale d'uso del motore pneumatico o idraulico.

¢ |l motore pneumatico 8”& un’unita di potenza generica uti-
lizzata con molte pompe a 2 e 4 sfere e chop check. Utilizza
la costruzione a tiranti per semplificare la suddivisione e si
collega alle varie estremita inferiori attraverso i tiranti per
semplificare il funzionamento. Per istruzioni dettagliate
consultare il manuale d'uso del modello della pompa.

GRAFICO DESCRITTIVO DEL MODELLO

AF 08 XX - XX

Diametro del motore
pneumatico 08-8"

Lunghezza della corsa
6-6"

Combinazione base/barra del motore pneumatico
0 - Base della pompa divorziata con collegamento della barra [

ad accoppiamento rapido. See Figure 3)

Opzioni motore pneumatico
01 -Regolatore e valvola di accensione/spegnimento integrati

AF0860

AF0860-01

Figura 1

PRECAUZIONI IN MERITO AL FUNZIONAMENTO E
ALLA SICUREZZA

o NON SUPERARE LA PRESSIONE MASSIMA DELL'ARIA
IN INGRESSO DI 120 (8.3 BAR) O 75 CICLI AL MINUTO.
Apparecchiatura a pressione elevata:
prima di compiere qualsiasi intervento, scollegare I'ali-
mentazione dell'aria e scaricare la pressione dei materiali.
¢ Sul motore pneumatico & presente un capocorda che
garantisce un'adeguata messa a terra della pompa.

CODICE DEL MATERIALE

[A] = Alluminio [D] = Acetale

[B] = BunaNitrile [PP] = Polipropilene

[Br] = Ottone [SS] = Acciaio inox

[Bz] = Bronzo [Ef] = Filamento rinforzato di vetroresina epossidica
[C] = Acciaioal carbonio  [CK] = Ceramica

SMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

NOTA: tutte le filettature si trovano a destra.

1. Sollevare il gruppo del pistone premendo la barra (115)
verso |'estremita superiore del motore pneumatico.

2. Rimuovere il silenziatore (155)/gruppo del silenziatore
(201) per facilitare lo smontaggio.

3. Rimuovere le quattro viti ad esagono incassato (138) dal
collettore principale (140) e l'uno (138) presa di testa vite
forma la piastra di testa (122). e I'uno (138) presa di testa
vite forma la piastra di testa (122). Rimuovere il collettore
principale (140) sollevandolo e tirandolo verso l'esterno per
estrarlo dai tubi (114) e (137).

(continua a pagina 3)
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ELENCO COMPONENTI / AF0860-XX

Componente| Descrizione (Q.ta)| Codiceart. ([Mtl]
101 | Base e cuscinetto (1) | 66525-1 | [A]
109 | Dado(1/2"- 20) (6) [ Y11-8-C | [C]

v111 | O-ring (1/8"X 8" 0.d.) (2) | Y325-265| [B]
112 | Cilindro (1) | 96939 [Ef]
v'113 | O-ring (3/32"X7/8" 0.d.) (4) | Y325-115] [B]
114 | Tubo (1) | 96890 IC]
*115 | Barra (1) [SS]
v'116 | O-ring (1/4"X 8" 0.d.) (1) | Y325-443| [B]
*117 | Pistone (1) [A]
119 | Boccola (1) [C]
*120 | Gruppo della barra di scatto (1) [A]
121 | Bullone(1/2”-20x101/4") (6) | 94046-1 | [C]
122 | Piastra principale (1) | 96861 [A]
v'123 | O-ring (3/32"X 1/2" 0.d.) (1) | Y325-109| [B]
V124 | O-ting (1/16"X2"0.d.) (1) |Y325-32 | [B]
125 | Puntalino (1) | 96897 [D]
126 | Manicotto (1) [ 96901 [Br]
127 | Capocorda (1) | 96878 [Bz]
V128 | O-ring (1/16”X 111/16” 0.d.) (1) | 96917 [B]
129 | Anello elastico (1.180”0.d.) (1) |Y147-7 | [C]
130 | Rondella (1) | 96894 [C]
131 | Perno (1) | 96895 [C]
132 | Elemento conduttore (1) | 96868 [C]
V133 | U-cup (3/16"X11/2" 0.d.) (1) | 96908 [B]
134 | Bobina (1) | 96875 [A]
135 | Boccola di sfiato (1) | 96896 [D]
V136 | U-cup (5/32"X 13/8"0.d.) (1) | 96907 [B]
137 | Tubo (1) | 96891 [C]
138 | Vite ad esagono incassato (5/16"-18X1”) | (9) | Y99-52 | [C]
140 | Collettore principale (1) | 96856 [A]
v'141 | Guarnizione principale (1) | 96900 [B]
142 | Piastra della valvola (1) | 96884 [CK]
143 | Valvola a cassetto (1) | 96889 [CK]
144 | Alloggio della valvola (1) | 96866 [A]
145 | Vite ad esagono incassato(5/16”-18 X4 1/2") | (2) | Y99-516 | [C]
146 | Inserto pilota (1) | 96882 [CK]
147 | Piastra della valvola pilota (1) | 96883 [CK]
v'148 | Guarnizione pilota (1) | 96899 [B]
149 | Tappo dello sfiato (1) | 96906 [D]
150 | Coperchio pilota (1) | 96865 [A]
v'152 | U-cup (1) | Y186-24 | [B]
153 | Rondella (1) | 92216 [Br]
154 | Anello elastico (1) | Y147-237| [C]
155 | Silenziatore (1) [ 96916 [C]
201 | Kit silenziatore(opzionale, vedere Fig.4) | (1) | 67445-3 | [C]
202 | Regolazione/arresto(opzionale, vedere Fig.4)| (1) | 67442
203 | s | () | 67407
v (C1«/)4n°f:)zione di grasso Lubriplate ML-2 2) | 94276

v"Componenti inclusi nel kit di manutenzione (637489)
Per semplificare I'ordinazione e 'immagazzinaggio, il kit di
manutenzione universale contiene componenti di ricambio uti-
lizzabili su motori pneumatici di qualsiasi dimensione. Utilizzare
esclusivamente i componenti necessari per il motore che si sta
riparando. Una volta riparato il motore pneumatico rimarranno
dei componenti di ricambio inutilizzati.
< REQUISITI DELLE COPPIE DI SERRAGGIO =
NOTA: EVITARE DI STRINGERE ECCESSIVAMENTE | DISPOSITIVI DI FISSAGGIO.
Stringere (109 e 121) a 10-15 ft/Ib (13,6-20,3 Nm)
Stringere (138 e 145) a 50-60 in/Ib (5,6-6,8 Nm)

LUBRIFICANTI/SIGILLANTI
® NOTA: lubrificare con il grasso (ARO codice art. 94276).

Utente non
Ricondizionate

@+ (B

120

115

SEQUENZA DI COPPIA

Figura 2

Pagina 10 of 52

AF0860-XX (it)



SMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

11.

12.
13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.

21.
22.

23.

24.

25.
26.
27.

Rimuovere la guarnizione principale (141) dal collet-
tore principale (140).

Rimuovere i tubi (114) e (137) tirandoli verso I'alto.
Rimuovere i quattro O-ring (113) da entrambi i tubi (114) e (137).
Rimuovere la targhetta della valvola (142) e la valvola a
cassetto (143) dall'alloggiamento della valvola (144).
Rimuovere le quattro viti ad esagono incassato (138) per
estrarre il coperchio pilota (150).

Rimuovere la guarnizione pilota (148) dal coperchio pilota (150).

. Rimuovere la piastra della valvola pilota (147) e l'inserto

pilota (146) dall'alloggiamento della valvola (144).
Rimuovere le due viti ad esagono incassato (145) dall‘al-
loggiamento della valvola (144).

Rimuovere I'alloggiamento della valvola (144) tirandola verso I'alto.
Rimuovere I'0-ring (124), la boccola di sfiato (135) e I
U-cup (136) dall'alloggiamento della valvola (144).
Rimuovere I'0-ring (128) e il manicotto (126) dal gruppo
del motore facendolo scorrere verso l'alto.

Allontanare quanto piu possibile la bobina (134) dal gruppo
del motore per esporre il lato inferiore della bobina stessa.
Individuare e rimuovere I'anello elastico (129) dalla bo-
bina (134) usando le pinze dell'anello elastico.

Sollevare la bobina (134) e rimuovere I'U-cup (133).

Far scorrere il perno (131) per rimuovere I'elemento con-
duttore (132), la rondella (130) e I'anello elastico (129) dal
gruppo della barra di scatto (120).

Rimuovere i dadi 6 (109) dalle viti a testa esagonale (121).
Rimuovere le viti 6 (121) dalla piastra principale (122) e
dal gruppo della base (101).

Rimuove la piastra principale (122) dal cilindro pneumatico (112).
Rimuovere I'0-ring (111), il puntalino (125) e I'O-ring (123)
dalla piastra principale (122).

Tirare il cilindro pneumatico (112) verso l'alto finché il
gruppo del pistone (203) non si separa dal gruppo della
base (101). Se in questa fase il gruppo del pistone (203)
non é stato allontanato dal gruppo della base (101),
rimuoverlo dopo aver estratto il cilindro pneumatico (112).
Se il cilindro pneumatico (112) e il gruppo del pistone
(203) sono stati rimossi come unita unica, estrarre il grup-
po del pistone (203) dal cilindro pneumatico.

Rimuovere I'0-ring (116) dal pistone (117).

Rimuovere I'0-ring (111) dal gruppo della base (101).
Rimuovere I'anello elastico (154), la rondella (153) e I
U-cup (152) dal gruppo della base (101).

RIMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

10.

11

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

principale (122) verso il basso fino a collocarla contro il
cilindro pneumatico (112). Il gruppo della barra di scatto
(120) deve passare dal centro della piastra principale (122).
Montare le sei viti (121) facendole passare attraverso la
piastra principale (122) e il gruppo della base (101).
Montare i sei dadi (109) facendoli passare attraverso le
viti a testa esagonale (121) e stringerli in base alla se-
quenza e al valore di coppia.

Allontanare il piu possibile il gruppo della barra di scatto
(120) dal gruppo del motore pneumatico, far scorrere I
0-ring (123) sul gruppo della barra di scatto (120) e fino
al pressacavo presente sulla piastra principale (122).

. Far scorrere il puntalino (125) sul gruppo della barra di scat-

to (120) e fino al foro presente sulla piastra principale (122).
Far scorrere prima l'anello elastico (129) poi la rondella
(130) sul gruppo della barra di scatto (120).

Far scorrere |'elemento conduttore (132) sul gruppo della
barra di scatto (120).Allineare il foro presente sullel-
emento conduttore (132) con il foro presente sul gruppo
della barra di scatto (120) e inserire il perno (131).
Montare I'U-cup (133) sulla bobina (134). | bordi dell’
U-cup (133) devono essere rivolti in basso verso la pias-
tra principale (122).

Far scorrere la bobina (134) sul gruppo della barra di
scatto (120) sull'elemento conduttore (132), quindi in-
serire la rondella (130) posteriormente. Servendosi delle
pinze dell'anello elastico, posizionare I'anello elastico
(129) nella scanalatura interna presente sulla bobina
(134). Assicurarsi che I'anello elastico (129) sia innestato
fino in fondo nella scanalatura. Spingere la bobina (134)
nel foro della piastra principale (122) presente sulla parte
superiore del puntalino (125).

Lubrificare il diametro interno del manicotto (126), quindi
farlo scorrere sulla bobina (134) e fino al puntalino (125).La
rastremazione grande presente sul manicotto (126) deve
essere posizionata nel puntalino (125).

Installare 1'0-ring (128) sul pressacavo superiore del
manicotto (126).

Installare I'U-cup (136) e la boccola di sfiato (135) nel
foro centrale inferiore dell'alloggiamento della valvola
(144). 1 bordi dell'U-cup (136) devono essere rivolti verso
il lato superiore dell'alloggiamento della valvola (144).
Installare I'O-ring (124) sul pressacavo posteriore dell’al-
loggiamento della valvola (144).

Installare I'alloggiamento della valvola (144) sul gruppo
del motore, facendo scorrere il foro centrale sulla bo-
bina (134) e sul manicotto (126). Fare attenzione a non
spostare gli O-ring (124 e 128).Allineare la sede della
valvola grande sul lato dell'alloggiamento della valvola
(144) con la tacca presente sulla piastra principale (122).
Installare le due viti ad esagono incassato (145) facendole
passare attraverso l'alloggiamento della valvola (144) e in-
filarle nella piastra principale (122). Potrebbe essere neces-
sario ruotare lievemente |'alloggiamento della valvola (144)
per allinearlo ai fori filettati. Stringere le viti ad esagono
incassato (145) secondo il valore di coppia specificato.
Installare I'inserto pilota (146) con la sede rivolta verso I
esterno, facendolo passare attraverso I'alloggiamento
della valvola (144) e la bobina (134).Potrebbe essere
necessario ruotare la bobina (134) per orientare lo slot
meno profondo verso la sede pil piccola dell’alloggia-
mento della valvola (144).

Installare la piastra della valvola pilota (147), con l'incre-
spatura identificativa rivolta verso l'esterno, nell'alloggia-
mento della valvola (144), coprendo l'inserto pilota (146).

continua a pagina 4

1. Prima di procedere con l'installazione, applicare del grasso su
tutti gli O-ring, gli U-cup e sugli altri componenti in gomma.

2. Installare I'U-cup (152), la rondella (153) e I'anello elas-
tico (154) nel gruppo della base (101).

3. Installare I'0-ring (111) nella scanalatura presente sul
gruppo della base (101).

4. Installare 'O-ring (116) nella scanalatura presente sul
pistone (117).

5. Spingere la biella (115) attraverso il gruppo della base
(101) facendo attenzione a non danneggiare i bordi dell’
U-cup (152) o dell'O-ring (102).

6. Lubrificare il diametro interno del cilindro pneumatico
(112) e farlo scorrere in basso sul gruppo del pistone (117)
e fino al gruppo della base del motore pneumatico (101)
(vedere la Figura 2 a pagina 2).

7. Allineare la tacca sulla piastra principale (122) con la porta
presente sul gruppo della base (101) e premere la piastra

AF0860-XX (it)

Pagina 11 of 52



RIMONTAGGIO DEL MOTORE PNEUMATICO

23. Installare la guarnizione pilota (148) nel coperchio pilota
(150) e assemblarlo alla valvola di blocco (144) con le
quattro viti ad esagono incassato (138). Stringere in base
ai dati delle coppie di serraggio.

24, Installare la valvola a cassetto (143) con la sede rivolta
verso l'esterno, facendola passare attraverso l'alloggia-
mento della valvola (144) e la bobina (134).

25. Installare la piastra della valvola principale (142), con l'incre-
spatura identificativa rivolta verso I'esterno, nell'alloggiamen-
to della valvola (144), coprendo la valvola a cassetto (143).

26. Installare i quattro O-ring (113) su entrambi i tubi (114 e 137).

27. Installare il tubo (137) nel foro presente sulla piastra
principale (122) senza stringere.

28. Installare il tubo (114) nel foro presente sul gruppo della
base (101) senza stringere.

29. Installare la guarnizione del collettore (141) nel collet-
tore (140) e incastrarla su entrambi i tubi (114 e 137) fino
a fissare gli O-ring (113). Serrare il collettore (140) alla
valvola di blocco (144) con le quattro viti ad esagono
incassato (138). Installare una vite ad esagono incassato
(139) facendola passare attraverso I'attacco del collettore
(140) e nella piastra principale (122). Stringere tutte e
cinque i dispositivi di fissaggio (138 e 139) in base ai dati
delle coppie di serraggio.

30. Installare il silenziatore (155)/gruppo del silenziatore (201).

RISOLUZIONE DEI PROBLEMI

Perdita d'aria dallo scarico principale.
¢ Guarnizione dell'imboccatura danneggiata (141). Sostitu-
ire la guarnizione dell'imboccatura (141).
e Guarnizione del pistone (116) logorata. Sostituire la
guarnizione del pistone (116).

Perdita d'aria continua dallo scarico pilota (149).

* U-cup (136) logorato. Guarnizione dellimboccatura dan-
neggiata (148). Sostituire I'U-cup (136) e la guarnizione
dellimboccatura (148).

Perdita d’aria dallo scarico pilota (149) durante la corsa
discendente.

e U-cup (133) logorato. O-ring arrotolato o danneggiato
(128). Sostituire I'U-cup (133) e I'0-ring (128).

Perdita d'aria intorno alla biella (115).
e U-cup (152) logorato o danneggiato. Sostituire I'U-cup (152).

COMBINAZIONE BASE E BARRA DEL MOTORE PNEUMATICO

=

N Y RN

=
TIPO -0-

Base divorziata, barra ad
accoppiamenta rapidao,
GRUPPO DELLA BASE
65023 e del PISTONE 67489

Figura 3

202

Valvola opzionale

di arresto/regolazione
a sfera con sfogo automatico
67442 (AF0860-01)

Opzioni disponibili per motori pneumatici AF0860-XX

Figura 4

201
Opzionale
67445-3

Kit silenziatore -
s
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BEDIENERHANDBUCH

@
AF0860-XX

INHALT: SERVICE-KITS, FEHLERBEHEBUNG, TEILELISTE, DEMONTAGE ~ VEROFFENTLICHUNG:  9-21-12
UND MONTAGE. AUSGABE: (REV. A)
8” DRUCKLUFTMOTOREN
6" HUB

Inkl. 637489 Service-Kits

L

DIESES HANDBUCH SORGFALTIG LESEN, BEVOR DIE AUSRUSTUNG
INSTALLIERT, IN BETRIEB GENOMMEN ODER GEWARTET WIRD.

Es liegt in der Verantwortung des Betreibers, diese Informationen dem Bedienungspersonal zukommen zu lassen. Fiir kiinftige Fragen aufbewahren.

DIESES HANDBUCH BEZIEHT SICH AUF DIE FOLGENDEN MODELLE

MODELL

AF0860

AF0860-01

SERVICE-KITS

 Nur Originalersatzteile von ARO® verwenden, um einen kor-
rekten Nenndruck und maximale Laufzeiten zu gewahrleisten.
e 637489 zur allgemeinen Reparatur aller Druckluftmotoren.

ALLGEMEINE BESCHREIBUNG

[AWARNUNG] DEN AUF DER MODELLPLAKETTE DER
PUMPE ANGEGEBENEN MAXIMALEN ARBEITSDRUCK
NICHT UBERSCHREITEN.

LESEN SIE DAS BEIBLATT MIT DEN ALLGEMEI-
NEN INFORMATIONEN. ES ENTHALT WEITERE SICHERHE-
ITSANWEISUNGEN UND ANDERE WICHTIGE HINWEISE.

e Dieses Handbuch befasst sich nur mit dem Druckluftmotor.
Es ist eines von vier Dokumenten fiir ARO-Pumpen. Ersatza-
usfertigungen dieser Dokumente sind auf Anfrage erhiltlich.
O Bedienerhandbuch fiir Pumpenmodell.

O Allgemeine Informationen fiir druckluftbetriebene
oder hydraulisch betriebene Pumpen.

O Bedienerhandbuch flir unteres Pumpenende.

Bedienerhandbuch fiir Druckluft- oder Hydraulikmotor.

e Der 8"-Druckluftmotor ist ein Universalaggregat, das in
zahlreichen 2-Kugel-, 4-Kugel- und Schépfkolbenpumpen
zum Einsatz kommt. Die Spurstangenkonstruktion des Mo-
tors erleichtert die Demontage. Fiir eine einfache Bedien-
ung kann er Uber Spurstangen an eine Vielzahl von unteren
Enden angeschlossen werden. Genaue Anweisungen dazu
sind im Bedienerhandbuch des Pumpenmodells zu finden.

TABELLE MODELLBESCHREIBUNG

AF0860

AF0860-01
Abbildung 1

BETRIEB UND SICHERHEITSMASSNAHMEN

o DEN MAXIMALEN LUFTEINLASSDRUCK VON 8.3 BAR (120 PSI)
ODER 75 ZYKLEN PRO MINUTE NICHT UBERSCHREITEN.

Hochdruckgerat - Vor der Wartung miissen die

Luftzufuhr getrennt und der Materialdruck abgelassen werden,

o Am Druckluftmotor befindet sich eine Erdungsose. Diese Er-

dungsose ermdglicht eine ordnungsgemaBe Erdung der Pumpe.

MATERIALCODE
[Al = Aluminum [D] = Acetal
[B] = Nitrilkautschuk [PP] = Polypropylen
[Br] = Messing [SS] = Edelstahl
[Bz] = Bronze [Efl = Epoxid - glasfaserverstarkte Faser
[C] = Unlegierter Stahl [CK] = Keramik

AF 08 XX - XX

Durchmesser des
Druckluftmotors

nR Q"
A*A i *J

Hublédnge
6-6"

Basis-/Kolbenstangenkombination des Druckluftmotors
0 - Getrennte Pumpenbasis, inkl. Kolbenstange mit Schnellkopplung. |
(Siehe Abbildung x)

Optionen fiir den Druckluftmotor
01 - Integriertes Ein/Aus-Ventil und Regler

DEMONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

HINWEIS: Alle Gewinde sind rechtsdrehend.

1. Die Kolbenbaugruppe anheben, indem die (115) Kolben-
stange zur Oberseite des Druckluftmotors geschoben wird.

2. Den (155) Schallddmpfer bzw. die (201) Schallddmpfer-
baugruppe fiir eine einfache Demontage ausbauen.

3. Die vier (138) Inbusschrauben am (149) Zylinderkopfkrimmer
[6sen und der eine (138)-Buchse Schraube Form (122) Kopf Platte
fahren. Den (140) Zylinderkopfkriimmer nach oben und aulen
ziehen, um ihn von den Zuleitungen (114) und (137) zu lésen.

4. Die (141) Hauptdichtung vom (140) Zylinderkopfkrim-
mer entfernen.

5. Die Zuleitungen (114) und (137) zum Entfernen nach oben ziehen.

(Fortsetzung auf Seite 3)

AF0860-XX (de)
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TEILELISTE / AF0860-XX

Kompo- Komponente Teilenum- [Ma-
nente (Menge)| mer terial]
101 | Basis und Lager (1) |66525-1 | [A]
109 | Mutter (1/2"-20) (6) |[Y11-8-C | [C]
V111 | O-Ring (1/8”X 8" 0.d.) (2) |Y325-265| [B]
112 | Zylinder (1) 96939 | [Ef]
v'113 | O-Ring (3/32"X7/8" 0.d.) (4) |Y325-115| [B]
114 | Zuleitung (1) | 96890 [C]
*115 | Kolbenstange (1) [SS]
v'116 | O-Ring (1/4"X 8" 0.d.) (1) |Y325-443| [B]
*117 | Kolben (1) [A]
119 | Buchse (1)) [C]
*120 | Steuerstangenbaugruppe (1) [A]
121 | Bolzen (1/2"-20x101/4") (6) |94046-1 | [C]
122 | Kopfplatte (1) |96861 [A]
v'123 | O-Ring (3/32"X 1/2" 0.d.) (1) |Y325-109| [B]
V124 | O-Ring (1/16"X2"0.d.) (1) |Y325-32 | [B]
125 | Deckel (1) | 96897 [D]
126 | Hiilse (1) | 96901 [Br]
127 | Erdungsose (1) | 96878 [Bz]
v'128 | O-Ring (1/16"X111/16” 0.d.) (1) 96917 [B]
129 | Sicherungsring (1.180"0.d.) (1) |Y147-7 | [C]
130 | Unterlegscheibe (1) | 96894 [C]
131 | Stift (1) | 96895 [C]
132 | Steuergerat (1) | 96868 [C]
v'133 | U-Becher (3/16"X 11/2"0d.) (1) | 96908 [B]
134 | Spule (1) | 96875 [A]
135 | Entliiftungsbuchse (1) | 96896 [D]
v'136 | U-Becher (5/32"X13/8"0.d.) (1) | 96907 [B]
137 | Zuleitung (1) |96891 [C]
138 | Inbusschraube (5/16"-18X17) (9) |Y99-52 | [C]
140 | Zylinderkopfkriimmer (1) | 96856 [A]
V141 | Hauptdichtung (1) | 96900 [B]
142 | Ventilplatte (1) |96884 |[CK]
143 | D-Ventil (1) | 96889 [CK]
144 | Ventilgehduse (1) | 96866 [A]
145 | Inbusschraube (5/16"-18 X4 1/2") (2) |Y99-516 | [C]
146 | Steuerventileinlass (1) | 96882 |[CK]
147 | Steuerventilplatte (1) |96883 [CK]
v'148 | Steuerventildichtung (1) | 96899 [B]
149 | Verschlussstopfen (1) | 96906 [D]
150 | Pilotventilabdeckung (1) | 96865 [A]
v'152 | U-Becher (1) |Y186-24 | [B]
153 | Unterlegscheibe (1) |92216 [Br]
154 | Sicherungsring (1) | Y147-237| [C]
155 | Schalldampfer (1) | 96916 [C]
201 | Schalldampfer-Kit (optional, siche Abb.4) | (1) | 67445-3 | [C]
202 | Regler / Absperrung (optional, siehe Abb.4)| (1) | 67442
#203 | Kolbenbaugruppe (inkl. 115,117,119 &120)| (1) | 67497

v | Lubriplate FML-2 Schmierfett(1/4 oz (2) | 94276

v Inhalt des Service-Kits (637489)

Zur Vereinfachung von Bestellung und Lagerung enthélt das uni-
versale Service-Kit Ersatzteile fiir alle DruckluftmotorgroBen. Zur
Reparatur des Motors werden nur die Teile verwendet, die fiir den
jeweiligen Motortyp bendtigt werden. Die anderen Ersatzteile aus
dem Kit bleiben nach der Reparatur des Druckluftmotors iibrig.

& ERFORDERLICHES DREHMOMENT =
HINWEIS: BEFESTIGUNGSMITTEL NICHT ZU FEST ANZIEHEN.
Die (109 und 121) Bolzen mit einem Drehmoment von 13,6 - 20,3 Nm (10 - 15 in-lbs) anziehen.
Die (138 und 145) Bolzen mit einem Drehmoment von 5,6 - 6,8 Nm (50 - 60 in-lbs) anziehen.
SCHMIERUNG / DICHTUNGSMITTEL
@® HINWEIS: Mit Schmiermittel (ARO Teile-Nr. 94276) schmieren.

-

S
*203 A—*“_ 119 —m:

Nicht Benutzer
Gewartet werden

DREHMOMENT-SEQUENZ

Abbildung 2
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DEMONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

10.

11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.
22.

23.

24.

25.
26.
27.

Die vier (113) O-Ringe aus beiden Zuleitungen (114) und
(137) entfernen.

Die (142) Ventilplatte und das (143) D-Ventil aus dem
(144) Ventilgehduse ausbauen.

Die vier (138) Inbusschrauben 16sen, um die (149) Steuer-
ventilabdeckung abzunehmen.

Die (148) Steuerventildichtung an der (150) Steuerventi-
labdeckung entfernen.

Die (147) Steuerventilplatte und den (146) Steuerven-
tileinlass am (144) Ventilgehduse ausbauen.

Die zwei (145) Inbusschrauben am (144) Ventilgehduse 6sen.
Das (144) Ventilgehduse abnehmen, indem es gerade
nach oben herausgezogen wird.

Den (124) O-Ring, die (135) Entliftungsbuchse und den
(136) U-Becher am (144) Ventilgehduse ausbauen.

Den (128) O-Ring und die (126) Hiilse an der Motorbau-
gruppe ausbauen, indem diese gerade nach oben her-
ausgeschoben werden.

Die (134) Spule mdglichst weit von der Motorbaugruppe
weg ziehen, um die Unterseite der Spule freizulegen.

Den (129) Sicherungsring suchen und mithilfe einer Si-
cherungsringzange aus der (134) Spule ausbauen.

Die (134) Spule zum Ausbauen anheben und den (133)
U-Becher entfernen.

Durch Schieben des (131) Stifts das (132) Steuergerdt, die
(130) Unterlegscheibe und den (129) Sicherungsring aus
der (120) Steuerstangenbaugruppe ausbauen.

Die 6 (109) Muttern von den (121) Sechskantschrauben l6sen.
Die 6 (122) Bolzen von der (121) Kopfplatte und der (101)
Basisbaugruppe lésen.

Die (122) Kopfplatte aus dem (122) Druckluftzylinder ausbauen.
Den (111) O-Ring, den (125) Deckel und den (123) O-Ring
aus der (122) Kopfplatte entfernen.

“Den (112) Druckluftzylinder nach oben ziehen, bis sich die
(203) Kolbenbaugruppe von der (101) Basisbaugruppe l6st.
Wenn die (203) Kolbenbaugruppe in diesem Schritt nicht
durch Ziehen von der (101) Basisbaugruppe geldst wird,
muss sie nach Ausbau des (112) Druckluftzylinders ent-
fernt werden!

Wenn der (112) Druckluftzylinder und die (203) Kolben-
baugruppe als eine Einheit entfernt werden, muss an-
schlieBend die (203) Kolbenbaugruppe vom (112) Druck-
luftzylinder geldst werden.

Den (116) O-Ring aus dem (117) Kolben ausbauen.

Den (111) O-Ring aus der (101) Basisbaugruppe ausbauen.
Den (154) Sicherungsring, die (153) Unterlegscheibe und
den (152) U-Becher aus der (101) Basisbaugruppe ausbauen.

MONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

vk w

7.

. Alle O-Ringe, U-Becher und anderen Gummiteile vor

dem Einbau schmieren.

Die den (152) U-Becher, die (153) Unterlegscheibe und den
(154) Sicherungsring in die (101) Basisbaugruppe einbauen.
Den (102) O-Ring in die (101) Basisbaugruppe einbauen.
Den (116) O-Ring in die Nut am (117) Kolben einsetzen.
Die (115) Kolbenstange vorsichtig durch die (101) Basis-
baugruppe fiihren, sodass die Lippen des (152) U-Bechers
bzw. des (102) O-Rings nicht beschadigt werden.

Den Innendurchmesser des (112) Druckluftzylinders
schmieren und nach unten {ber die (203) Kolbenbau-
gruppe auf die (101) Basisbaugruppe des Druckluftmo-
tors schieben. (Siehe Abbildung 2 auf Seite 2)

Die Kerbe in der (122) Kopfplatte an dem Anschluss in der

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.

21.

22.

23.

L oc

(101) Basisbaugruppe ausrichten und die (122) Kopfplatte
nach unten driicken, bis sie fest am (112) Druckluftzylin-
der sitzt. Die (120) Steuerstangenbaugruppe muss durch
die Mitte der (122) Kopfplatte laufen.

Die sechs (121) Bolzen durch die (122) Kopfplatte und
die (101) Basisbaugruppe befestigen.

Die sechs (109) Muttern an den (121) Sechs-
kantschrauben anbringen und mit dem angegebenen
Drehmomentverlauf und -wert anziehen.

Die (120) Steuerstangenbaugruppe maoglichst weit aus
der Druckluftmotorbaugruppe heraus ziehen, den (123)
O-Ring Uber die (120) Steuerstangenbaugruppe nach
unten in die Buchse in der (122) Kopfplatte schieben.
Den (125) Verschlussdeckel tiber die (120) Steuerstan-
genbaugruppe nach unten in die Bohrung in der (122)
Kopfplatte schieben.

Zuerst den (129) Sicherungsring und dann die (130) Unter-
legscheibe auf die (120) Steuerstangenbaugruppe schieben.
Das (132) Steuergerat auf die (120) Steuerstangenbau-
gruppe schieben. Die Bohrung des (132) Steuergerats
auf die Bohrung in der (120) Steuerstangenbaugruppe
ausrichten und den (131) Stift einsetzen.

Den (133) U-Becher an der (134) Spule anbringen. Darauf
achten, dass die Lippen des (133) U-Bechers nach unten
in Richtung (122) Kopfplatte weisen.

Die (134) Spule auf die (120) Steuerstangenbaugruppe
Uber das (132) Steuergerat schieben und die (130) Un-
terlegscheibe dahinter einsetzen. Mithilfe einer Sicher-
ungsringzange den (129) Sicherungsring an der Innen-
nut in der (134) Spule befestigen. Darauf achten, dass
der (129) Sicherungsring fest in der Nut sitzt. Die (134)
Spule nach unten in die Bohrung in der (122) Kopfplatte
oberhalb des (125) Deckels schieben.

Den Innendurchmesser der (126) Hiilse schmieren und
diese auf die (134) Spule schieben und im (125) Deckel
positionieren. Darauf achten, dass die (126) Hiilse mit
dem grof3en Kegel im (125) Deckel positioniert ist.

Den (128) O-Ring in die obere Buchse der (126) Hilse einsetzen.
“Den (136) U-Becher und die (135) EntlGftungs-
buchse in die Bohrung unten in der Mitte des
(144) Ventilgehduses einsetzen. Darauf achten,
dass die Lippen des (136) U-Bechers zur Oberseite des
(144) Ventilgehduses weisen. Den (124) O-Ring in die un-
tere Buchse des (144) Ventilgehduses einsetzen.

"Das (144) Ventilgehduse in der Motorbaugruppe ein-
bauen, indem die mittele Bohrung auf die (134) Spule
und die (126) Hiilse geschoben wird. Darauf achten,
dass keiner der O-Ringe (124 und 128) verschoben wird.
Darauf achten, dass die groBe Ventiltasche an der Seite des (144)
Ventilgehduses an der Kerbe in der (122) Kopfplatte ausgerichtet ist.
“Die zwei (145) Inbusschrauben durch
das (144) Ventilgehduse einsetzen und
durch die (122) Kopfplatte verschrauben.
Das (144) Ventilgehduse muss ggf. leicht gedreht werden,
um die Bohrlécher auszurichten. Die (145) Inbusschrauben
mit dem angegebenen Drehmoment anziehen.”

"Den (146) Steuerventileinlass durch das (144) Ventilgehause in die
(134) Spule einsetzen, sodass die Ventiltasche nach auBen weist.
Die (134) Spule muss ggf. gedreht werden, um die flachere Kerbe
in Richtung der kleineren Tasche des (144) Ventilgehduses auszur-
ichten.’

Die (147) Steuerventilplatte mit der Kennzeichnung nach
aufen im (144) Ventilgehause einbauen, sodass der (146)
Steuerventileinlass abgedeckt wird.

Die (148) Steuerventildichtung in die (130) Steuerventi;

rtsetzung auf Seite 4)
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MONTAGE DES DRUCKLUFTMOTORS

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

labdeckung einsetzen und mit vier (138) Inbusschrauben
am (144) Ventilblock montieren. Mit dem angegebenen
Drehmoment anziehen.

Das (143) D-Ventil mit der Tasche nach auBen durch das
(144) Ventilgehduse in die (134) Spule einbauen.

Die (142) Hauptventilplatte mit der Kennzeichnung nach
auflen in das (144) Ventilgehduse einbauen, sodass das
(143) D-Ventil abgedeckt wird.

Die vier (113) O-Ringe in beide Zuleitungen (114 und 137) einsetzen.
Die (137) Zuleitung lose in die Bohrung an der (122) Kop-
fplatte einsetzen.

Die (114) Zuleitung lose in die Bohrung an der (101) Ba-
sisbaugruppe einsetzen.

“Die (141) Krimmerdichtung in den (140) Kriim-
mer einbauen und auf beide (114 & 137) Zulei-
tungen schieben, bis die (113) O-Ringe fest sitzen.
Den (138) Kriimmer mit vier (138) Inbusschrauben am (144) Ventil-
block befestigen. Eine (139) Inbusschrauben durch das Ohr des (140)
Kriimmers in die (122) Kopfplatte schrauben. ” Alle fiinf (138 und 139)
Schraubverbindungen mit dem angegebenen Drehmoment anziehen.
Den (155) Schalldampfer bzw. die (201) Schallddmpfer-
baugruppe einbauen.

FEHLERBEHEBUNG

An der Hauptentliiftung tritt Luft aus.
o Beschadigte (141) Fihrungsdichtung. Die (141) Fiihrungsdichtung

austauschen.

e Verschlissene (116) Kolbendichtung. Die (116) Kolbendichtung

austauschen.

An der (149) Steuerventilentliiftung tritt kontinuierlich Luft aus.

o Verschlissener (136) U-Becher. Beschadigte (148) Fiihrungs-
dichtung. Den (136) U-Becher und die (148) Fihrungsdichtung
austauschen.

An der (149) Steuerventilentliiftung tritt wahrend des Abwart-
shubs Luft aus.

o Verschlissener (133) U-Becher. Aufgerollter oder beschadigter
(128) O-Ring. Den (133) U-Becher und den (128) O-Ring aus-
tauschen.

Um die (115) Kolbenstange tritt Luft aus.

o Verschlissener oder beschadigter (152) U-Becher. Den (152)

U-Becher austauschen.

FLIEGERHORST MOTOR UND ROD-KOMBINATION

1
N SN
=
TYP-0-

Getrennte Basis, Kolbenstange mit
Schnellkopplung 65023 BASIS
und 67489 KOLBENBAUGRUPPE

Abbildung3

Abbildung 4

Verfiigbare Optionen fiir AF0860-XX Druckluftmotoren

202
Optionaler 67442
Kugelventilregler mit
automatischer
Druckentlastung / Absperrung
(AF0860-01)

Schalldampfer-Kit . -
Fi

201
Optionaler
67445-3
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GEBRUIKERSHANDLEIDING

@
AF0860-XX

INCLUSIEF: ONDERHOUDSKITS, PROBLEMEN OPLOSSEN,

ONDERDELENLLJST, (DE)YMONTAGE.

UITGEBRACHT: 9-21-12
HERZIEN: (REV. A)

8" PNEUMATISCHE MOTOREN
6" SLAG
Inclusief 637489 onderhoudskits

|.I| LEES DEZE HANDLEIDING ZORGVULDIG DOOR VOORDAT U DEZE

APPARATUUR INSTALLEERT, BEDIENT OF ONDERHOUDT.

Het is de verantwoordelijkheid van de werkgever dat de gebruiker over deze informatie beschikt. Bewaren voor gebruik op een later tijdstip.

DEZE HANDLEIDING BETREFT DE VOLGENDE MODELLEN

MODEL

AF0860

AF0860-01

ONDERHOUDSKITS

e Uitsluitend originele ARO®-onderdelen gebruiken met
het oog op compatibele druk en maximale levensduur.
e 637489 voor algemene reparaties aan alle pneumatische motoren.

ALGEMENE BESCHRIJVING

/AWAARSCHUWING] MAXIMALE WERKDRUK ALS VERMELD
OP MODELPLAATJE VAN POMP NIET OVERSCHRIJDEN.

[AWAARSCHUWING| ZIE ALGEMEEN INFORMATIEBLAD VOOR
AANVULLENDE VOORZORGSMAATREGELEN MET BETREK-
KING TOT VEILIGHEID EN BELANGRIJKE INFORMATIE.

¢ Deze handleiding betreft uitsluitend de pneumatische
motor. De handleiding is één van de vier documenten die
betrekking hebben op een ARO-pomp. Extra exemplaren
zijn op aanvraag verkrijgbaar.
O Gebruikershandleiding pompmodel.
O Algemene informatie over pompen met pneuma-

tische of hydraulische aandrijving.
O Gebruikershandleiding onderste pompdeel.
Gebruikershandleiding motor met pneumatische of
hydraulische aandrijving.

e De 8"-pneumatische motor is een universele aandrijfunit
en wordt gebruikt met een groot aantal pompen met 2 of
4 kogelkranen en met chop-check pompen. De construc-
tie van de motor is gebaseerd op verbindingsstangen
zodat de motor eenvoudig gedemonteerd kan worden.
De motor wordt met behulp van deze stangen op diverse
andere apparatuur aangesloten, wat het gebruiksgemak
ten goede komt. Raadpleeg de gebruikershandleiding
van het pompmodel voor specifieke instructies.

OVERZICHT MET MODELBESCHRIJVING
AF 08 XX -XX

Diameter pneuma-
tische motor 08 - 8"

Slaglengte
6-6"

Pneumatische motor - combinatie grondplaat/stang
0 - Afzonderlijke grondplaat pomp met stang met snelkop- |
peling. (Zie afbeelding 3)

Opties pneumatische motor
01 - Geintegreerde aan-/uitklep en regelaar

AF0860

AF0860-01

Figuur 1
BEDIENINGS- EN VEILIGHEIDSVOORSCHRIFTEN

e MAXIMALE LUCHTINLAATDRUK VAN 8,3 BAR (120 PSI)
OF 75 OMWENTELINGEN PER MINUUT NIET OVER-
SCHRIJDEN.

Hogedrukapparatuur - Luchttoevoer altijd
loskoppelen en apparatuur ontluchten véor het ver-
richten van onderhoudswerkzaamheden.

¢ A ground lug is located on the air motor. This ground
lug allows proper grounding of the pump.

MATERIAALCODE
[A]l = Aluminum [D] = Acetal
[B] = Buna-N [PP] = Polypropyleen
[Br] = Koper [SS] = Roestvrij staal
[Bz] = Brons [Ef] = Epoxy - versterkt met glasvezel-filament

[Cl = Koolstofstaal [CK] Keramiek

PNEUMATISCHE MOTOR DEMONTEREN

OPMERKING: Alle draad is rechts.

1. Druk de zuiger naar boven door de (115) stang richting
de bovenzijde van de motor te drukken.

2. Demontage is eenvoudiger wanneer u de (155 of 201)
geluidsdemper verwijdert.

3. Verwijder vier (138) kopschroeven van het (140) verdeelstuk
de (138) aansluiting hoofd schroef vorm (122) hoofd plaat.
Verwijder het (140) verdeelstuk van de leidingen (114) en

(lees verder op pagina 3)
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ONDERDELENLIJST / AF0860-XX

de?g:eel Omschrijving (Aantal) ::derdeel- [Mt]
101 | Grondplaat en lager (1) |66525-1 | [A]
109 | Moer (1/2"-20) (6) |Y11-8-C | [C]
V111 | O-ring (1/8"X 8" 0.d.) (2) |Y325-265| [B]
112 | Cilinder (1) | 96939 [Ef]
v'113 | O-ring (3/32"X7/8" 0.d.) (4) |Y325-115]| [B]
114 | Leiding (1) | 96890 [C]
*115 | Stang (1) [SS]
v'116 | O-ring (1/4"X 8" 0.d.) (1) |Y325-443| [B]
*117 | Zuiger (1) [A]
119 | Bus (1)) [C]
#120 | Tuimelaar (1) [A]
121 | Bout (1/2”-20x 10 1/4”) (6) |94046-1 | [C]
122 | Afdekplaat (1) [96861 [A]
v'123 | O-ring (3/32"X 1/2"0.d.) (1) |Y325-109| [B]
V124 | O-ring (1/16"X 2" 0.d.) (1) |Y325-32 | [B]
125 | Dop (1) |96897 [D]
126 | Mof (1) 196901 [Br]
127 | Geaarde stekker (1) | 96878 |[Bz]
v'128 | O-ring (1/16"X111/16" 0.d.) (1) |96917 | [B]
129 | Snap Ring (1.180”0.d.) (1) | Y1477 | [C]
130 | Sluitring (1) | 96894 [C]
131 | Pen (1) | 96895 [C]
132 | Aandrijfas (1) | 96868 [C]
v133 | U-kom (3/16"X 11/2"0.d.) (1) [96908 [B]
134 | Spoel (1) | 96875 [A]
135 | Ontluchtingbus (1) {96896 | [D]
v'136 | U-kom (5/32"X13/8"0.d.) (1) |96907 [B]
137 | Leiding (1) [96891 [C]
138 | Kopschroef (5/16”-18 X 1") (9) [Y99-52 |[C]
140 | Verdeelstuk (1) |96856 [A]
v'141 | Grote pakking (1) | 96900 | [B] -
142 | Klepplaat (1) |96884 [[CK] 203 — ?
Niet voor de gebruiker
143 | D-klep (1) | 96889 [CK] Bruikbaar
144 | Klephuis (1) |96866 | [A] =120
145 | Kopschroef (5/16”-18 X 4 1/2") (2) [Y99-516 | [C] 4
146 | Geleide-inzetstuk (1) |96882 |[CK] i
147 | Geleideklepplaat (1) [96883 |[CK] b
/148 | Geleidepakking (1) 96899 | [B] L
149 | Ontluchtingsplug (1) | 96906 [D]
150 | Geleidekap (1) | 96865 [A]
v'152 | U-kom (1) |Y186-24 | [B]
153 | Sluitring (1) {92216 |[Br]
154 | Snap Ring (1) |Y147-237| [C]
155 | Muffler (1) 96916 [C]
201 | Muffler Kit (optioneel, zie afb. 4) (1) |67445-3 | [C]
202 | Regelaar/uitschakeling(optioneel, zieafb.4) | (1) | 67442
*203 | Zuiger (incl. onderdelen 115,117,119&120) | (1) | 67497
v’ | Lubriplate FML-2 Grease-pakket (1/40z) | (2) | 94276
v" Onderdelen in onderhoudskit (637489)
Met de Universal Service Kit (universele onderhoudskit) worden het bestelproces en
voorraadbeheer vereenvoudigd. De kit bevat onderdelen die voor elk formaat pneu-
matische motor geschikt zijn. Bij reparaties aan de motor dient u uitsluitend de on-
derdelen te gebruiken die voor de specifieke motor bestemd zijn. De onderdelen die
niet tijdens de reparatie van de pneumatische motor worden gebruikt, blijven over.
& AANHAALMOMENTEN -=
OPMERKING: BEVESTIGINGSMATERIALEN NIET TE VAST AANDRAAIEN.
(109 & 121) aanhalen tot 13,6-20,3 Nm (10-15 ft-Ibs)
(138 & 145) aanhalen tot 5,6-6,8 Nm (50-60 in-lbs)
SMEERMIDDEL/LIJMEN
® OPMERKING: Smeren met vet (ARO art.nr. 94276). Figuur 2
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PNEUMATISCHE MOTOR DEMONTEREN

Nowuvk

®

11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.
18.

19.
20.

21.
22.

23.

24.

25.
26.
27.

(137) door het omhoog en naar buiten te trekken.

Verwijder de (141) grote pakking van het (140) verdeelstuk.
Verwijder leidingen (114) en (137) door deze naar boven te trekken.
Verwijder de vier (113) o-ringen van beide leidingen (114) en (137).
Verwijder de (142) klepplaat en de (143) D-klep van het
(144) klephuis.

Verwijder de vier (138) kopschroeven om de (150)
geleideklep te verwijderen.

Verwijder de (148) geleidepakking van de (150) geleideklep.

. Verwijder de (147) geleideklepplaat en het (146) geleide-

inzetstuk van het (144) klephuis.

Verwijder de twee (145) kopschroeven van het (144) klephuis.
Verwijder het (144) klephuis door het recht omhoog te trekken.
Verwijder de (124) o-ring, de (135) ontluchtingsbus en de
(136) U-kom van het (144) klephuis.

Verwijder de (128) o-ring en de (126) mof van de motor
door deze recht omhoog te schuiven.

Trek de (134) spoel zo ver mogelijk van de motor zodat de
onderzijde van de spoel vrijkomt.

Kijk waar de (129) borgring zit en haal deze met de
borgveertang van de (134) spoel.

Til de (134) spoel op en verwijder de (133) U-kom.

Schuif de (131) pen om de (132) aandrijfas, de (130) sluitring
en de (129) borgring van de (120) tuimelaar te verwijderen.
Verwijder de 6 (109) moeren van de (121) zeskantbouten.
Verwijder de 6 (121) bouten van de (122) afdekplaat en
de (101) grondplaat.

Verwijder de (122) afdekplaat van de (112) luchtcilinder.
Verwijder de (111) o-ring, de (125) dop en de (123) o-ring
van de (122) afdekplaat.

“Trek de (112) luchtcilinder omhoog totdat de
(203) zuiger loskomt van de (101) grondplaat.
Indien tijdens deze stap de (203) zuiger niet loskomt van de (101)
grondplaat, moet u eerst de (112) luchtcilinder verwijderen.’
Indien de (112) luchtcilinder en de (203) zuiger als één ge-
heel worden verwijderd, verwijdert u vervolgens de (203)
zuiger van de (112) luchtcilinder.

Verwijder de (116) o-ring van de (117) zuiger.

Verwijder de (111) o-ring van de (101) grondplaat.
Verwijder de (154) borgring, de (153) sluitring en de (152)
U-kom van de (101) grondplaat.

PNEUMATISCHE MOTOR OPNIEUW MONTEREN

1.

vk w

Vet alle o-ringen, U-kommen en andere rubberen on-
derdelen in voordat u overgaat tot montage.

Plaats (152) U-kom, (153) sluitring en (154) borgring op
de (101) grondplaat.

Plaats de (111) o-ring in de groef van de (101) grondplaat.
Plaats de (116) o-ring in de groef van de (117) zuiger.
Druk de (115) zuigerstang door de (101) grondplaat - let
op dat u de randen van de (152) U-kom of de (102) o-ring
niet beschadigt.

Smeer de inwendige diameter van de (112) luchtcilinder
en schuif deze over de (117) zuiger en op de (101) grond-
plaat van de pneumatische motor (zie afbeelding 2 op
pagina 2).

Zorg dat het nokje in de (122) afdekplaat op gelijke
hoogte zit met de opening in de (101) grondplaat en druk
de (122) afdekplaat omlaag totdat deze tegen de (112)
luchtcilinder aan zit. De (120) tuimelaar moet door het
midden van de (122) afdekplaat steken.

Monteer de zes (121) bouten in de (122) afdekplaat en de
(101) grondplaat.

0.

—_

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,
25.
26.

27.
28.

29

0.

Plaats de zes (109) moeren op de (121) zeskantbouten
en draai deze aan in de aangegeven volgorde en tot het
gespecificeerde aanhaalmoment.

Trek de (120) tuimelaar zo ver mogelijk uit de pneuma-
tische motor, schuif de (123) o-ring over de (120) tuime-
laar en omlaag in de pakkingbus op de (122) afdekplaat.

Schuif de (125) dop over de (120) tuimelaar en omlaag in
de opening in de (122) afdekplaat.

Schuif eerst de (129) borgring en vervolgens de (130)
sluitring op de (120) tuimelaar.

Schuif de (132) aandrijfas op de (120) tuimelaar. Zorg dat de
opening van de (132) aandrijfas op dezelfde hoogte zit als
de opening in de (120) tuimelaar en steek de (131) pen erin.
Plaats de (133) U-kom op de (134) spoel. Let op dat de
randen van de (133) U-kom omlaag richting de (122)
afdekplaat moeten wijzen.

Schuif de (134) spoel op de (120) tuimelaar over de (132)
aandrijfas en plaats daarachter de (130) sluitring. Monteer
met behulp van de borgveerring de (129) borgring in de
inwendige groef in de (134) spoel. Let op dat de (129)
borgring volledig in de groef valt. Schuif de (134) spoel
omlaag in de opening in de (122) afdekplaat zodat deze
boven op de (125) dop zit.

Smeer de inwendige diameter van de (126) mof en schuif
deze op de (134) spoel en in de (125) dop. Let op dat het
grote verloop van de (126) mof in de (125) dop valt.

Plaats de (128) o-ring in de bovenste groef van de (126) mof.
“Plaats de (136) U-kom en de (135) ontluchtingsbus
in de middelste opening in het (144) klephuis. Let op
dat de randen van de (136) U-kom in de richting van de
bovenkant van het (144) klephuis wijzen. Plaats de (124)
o-ring in de onderste gleuf van het (144) klephuis”’

“Plaats het (144) klephuis op de motor door de middelste
opening op de (134) spoel en de (126) mof te schuiven. Let
op dat de o-ringen (124 en 128) goed op hun plaats blijven.
De grote holte van de klep aan de kant van het (144)
klephuis moet naar het nokje in de (122) afdekplaat wijzen."
“Plaats de twee (145) kopschroeven in het (144)
klephuis en schroef deze in de (122) afdekplaat.
Het (144) klephuis moet mogelijk iets gedraaid worden
zodat de openingen op gelijke hoogte zitten. Draai de
(145) kopschroeven tot het gespecificeerde aanhaalmo-
ment vast”

“Plaats het (146) geleide-inzetstuk met de holte naar
buiten door het (144) klephuis en in de (134) spoel.
De (134) spoel moet mogelijk gedraaid worden zodat de
ondiepe sleuf in de richting van de kleine holte van het
(144) klephuis wijst."

Plaats de (147) geleideplaat van de klep met de bolling naar
buiten over (146) het geleide-inzetstuk in het (144) klephuis.
Plaats de (148) geleidepakking in de (150) geleideklep en
monteer het (144) klepblok met behulp van vier (138) kop-
schroeven. Draai aan tot het gespecificeerde aanhaalmoment.
Plaats de (143) D-klep met de holte naar buiten door het
(144) klephuis en in de (134) spoel.

Plaats de (142) grote klepplaat met de bolling naar buiten
over de (143) D-klep in het (144) klephuis.

Plaats de vier (113) o-ringen op beide leidingen (114 en 137).
Plaats de (137) leiding losjes in de opening van de (122) afdekplaat.

Plaats de (114) leiding losjes in de opening van de (101) grondplaat.

. "Plaats de (141) pakking van het verdeelstuk in het

(140) verdeelstuk en druk beide (114 & 137) leidingen
in elkaar totdat de (113) o-ringen op hun plaats zitten.
Zet het (140) verdeelstuk vast op het (144) klepblok met

(lees verder op pagina 4)
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PNEUMATISCHE MOTOR OPNIEUW MONTEREN

behulp van vier (138) kopschroeven. Plaats één (139) kop-
schroef door het oog in het (140) verdeelstuk in de (122)
afdekplaat. “ Draai alle vijf (138 & 139) schroeven aan tot
het gespecificeerde aanhaalmoment.

30. Plaats de (155 of 201) geluiddemper.

PROBLEMEN OPLOSSEN

Lucht lekt uit de hoofduitlaat.
¢ (141) Geleidepakking beschadigd. Vervang (141) geleide-
pakking.
¢ Afdichting (116) zuiger versleten. Vervang afdichting
(116) zuiger.
Lucht lekt voortdurend uit (149) geleide-uitlaat.
® (136) U-kom versleten. (148) Geleidepakking beschadigd.
Vervang (136) U-kom en (148) geleidepakking.
Lucht lekt alleen uit (149) geleide-uitlaat tijdens de neer-
waartse slag.
¢ (133) U-kom versleten. Gedraaide of beschadigde (128)
o-ring. Vervang (133) U-kom en (128) o-ring.
Lucht lekt rond (115) zuigerstang.
e (152) U-kom versleten of beschadigd. Vervang (152)
U-kom.

VLIEGBASIS MOTOR EN ROD COMBINATIE

GN I

=
TYPE -0-
Afzonderlijke grondplaat,
65023 GRONDPLAAT met
stang met snelkoppeling en 67489 ZUIGER

Valve Regulator / Shut-Off
(AF0860-01)

Figuur 4

Figuur 3
Beschikbare opties voor AF0860-XX pneumatische motoren -
202 optona
Optional 67442 b
If-Relievi I 67445-3
Self-Relieving Ba Muffler kit
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MANUAL DO OPERADOR

@
AF0860-XX

INCLUINDO: KITS DE SERVICO, RESOLUGCAO DE PROBLEMAS, LISTA DE

PECAS, DESMONTAGEM E NOVA MONTAGEM.

LANCADO: 9-21-12
REVISTA: (REV.A)

8” MOTORES PNEUMATICOS
6” CURSO
Também abrange 637489 kits de servico

I.!!I LEIA ESTE MANUAL ATENTAMENTE ANTES DE INSTALAR,
|..| OPERAR OU PROCEDER A MANUTENCAO DESTE EQUIPAMENTO.

E da responsabilidade do operador disponibilizar esta informacédo ao operador. Guarde para consultas futuras.

ESTE MANUAL ABRANGE OS SEGUINTES MODELOS

MODELO

AF0860

AF0860-01

KITS DE SERVICO

o Utilize apenas pegas sobresselentes ARO® de origem como forma de
garantir uma taxa de pressdo compativel e uma vida Util mais longa.
637489 para reparacdes gerais de todos 0s motores pneumaticos.

DESCRICAO GERAL

NAO EXCEDER A PRESSAO MAXIMA DE FUN-
CIONAMENTO, CONFORME INDICADO NA PLACA DE CAR-

ACTERISTICAS DA BOMBA.

CONSULTAR A FOLHA DE INFORMAGOES
GERAIS QUANTO A PRECAUGOES DE SEGURANGA
ADICIONAIS E INFORMAGOES IMPORTANTES.

* Este manual apenas abrange a seccdo do motor pneumético. E
um dos quatro documentos que suporta uma bomba ARO. Estéo
disponiveis copias de substituicao destes formularios a pedido.
O Manual do operador do modelo da bomba.

O Informagdes gerais sobre bombas operadas a ar ou

operadas hidraulicamente.

O Manual do operador da bomba inferior.

Manual do operador do motor pneumético ou hidraulico.
¢ O motor pneumatico 8"é uma unidade de poténcia para

fins gerais e é utilizado com muitas bombas de 2 esferas,

4 esferas e verificacao de corte. Utiliza a construcao de

tipo tirante para desmontagem facil é conectado aos

varios lados inferiores através de tirantes para um funcio-

namento facil. Consulte o manual do operador do mod-

elo da bomba quanto a instrugdes especificas.

QUADRO DE DESCRICAO DO MODELO

AF 08 XX - XX

Diametro do motor
pneumatico 08 - 8"

Comprimento do curso
t 6"

Combinacao da base/haste do motor pneumatico
0 - Base de bomba dividida com ligagdo de haste acoplada |
répida. (Veja a Figura 3)

Op¢des de motores pneumaticos

01 - Valvula de ligar/desligar integrada e regulador

AF0860

AF0860-01

Figura 1
PRECAUCOES DE FUNCIONAMENTO E SEGURANCA

o NAO EXCEDER PRESSAO MAXIMA DA ENTRADA DE AR
DE 8.5 BAR OU 75 CICLOS POR MINUTO.

Equipamento de alta pressio - Desco-
necte sempre a alimentacao de ar e alivie a pressao de
material antes de proceder a opera¢oes de manutencao.

¢ Um borne de ligacao a terra esta localizado no motor
pneumatico. Este borne de ligacao a terra permite
uma ligagao a terra adequada da bomba.

CODIGO DE MATERIAL

[A] = Aluminio [D] = Acetal

[B] = Borracha nitrilica [PP] = Polipropileno

[Br] = Latao [SS] = Acoinoxidavel

[Bz] = Bronze [Ef] = Epoxi - Filamento de fibra de vidro reforcado
[C] = Acocarbono [CK] = Ceramica

DESMONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

NOTA: Todas as roscas sao direitas.

1. Exerca pressao no pistdo empurrando a haste (115) para a
parte superior do motor pneumatico.

2. Remova o silenciador (155)/conjunto de silenciador (201)
para facilitar a desmontagem.

3. Remova quatro parafusos de cabeca cilindrica (138) do colec-

tor principal (140). Remova o colector principal (140) puxando

para cima e para fora para remover dos tubos (114) e (137).

Remova a junta vedante principal (141) do colector principal (140).

Remova os tubos (114) e (137) puxando para cima.

(continuagdo na pagina 3)
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LISTA DE PECAS / AF0860-XX

Item | Descricao (Qtd) | Peca Ne. |[Mtl]
101 | Base e rolamento (1) | 66525-1 | [A]
109 | Porca (1/2”-20) (6) | Y11-8-C |[C]
v'111 | “O-Ring"” (1/8"X 8" 0.d.) (2) | Y325-265| [B]
112 | Cilindro (1) [ 96939 | [Ef]
v'113 | “O-Ring” (3/32"X7/8" 0.d.) (4) | Y325-115| [B]
114 | Tubo (1) | 96890 | [C]
*115 | Haste (1 [Ss]
v'116 | “O-Ring” (1/4"X 8" 0.d.) (1) | Y325-443| [B]
*¥117 | Pistéo (1 [A]
119 | Bucha (1) [C]
*120 | Conjunto da haste deslizante (1) [A]
121 | Parafuso (1/2”-20x 10 1/4”) (6) |94046-1 | [C]
122 | Placa principal (1) | 96861 [A]
v123 | “O-Ring” (3/32"X 1/2" 0.d.) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | “O-Ring" (1/16"X 2" 0.d.) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Tampa (1) | 96897 [D]
126 | Manga (1) [ 96901 [Br]
127 | Borne de ligagdo a terra (1) | 96878 |[Bz]
v'128 | “O-Ring" (1/16”"X111/16” 0.d.) (1) | 96917 [B]
129 | Anel de retencéo (1.180” 0.d.) (1) | Y147-7 | [C]
130 | Anilha (1) | 96894 [C]
131 | Pino (1) | 96895 [C]
132 | Driver (1) | 96868 | [C]
V133 | Taga em U (3/16"X 11/2" 0.d.) (1) | 96908 [B]
134 | Bobina (1) | 96875 [A]
135 | Bucha de ventilagao (1) | 96896 [D]
v'136 | Taga em U (5/32"X 13/8”0.d.) (1) | 96907 [B]
137 | Tubo (1) | 96891 [C]
138 | Socket Head Screw (5/167-18 X 1”) (9) |Y99-52 | IC]
140 | Head Manifold (1) | 96856 [A]
V141 | Major Gasket (1) {96900 | [B]
142 | Valve Plate (1) |96884 ([CK]
143 | Valvula D (1) | 96889 [CK]
144 | Valve Housing (1) | 96866 | [A] Néo usudrio i
Reparadas
145 | Parafuso de cabeca cilindrica(5/16"-18X41/2") | (2) | Y99-516 | [C] 120
146 | Insercao piloto (1) | 96882 |[CK]
147 | Placa de valvulas piloto (1) | 96883 |[CK] g
v'148 | Junta vedante piloto (1) | 96899 [B]
149 | Bujao de ventilagdo (1) [ 96906 | [D] 115
150 | Tampa piloto (1) | 96865 [A]
v152 | Tacaem U (1) [Y186-24 | [B]
153 | Anilha (1) | 92216 [Br] —
154 | Anel de retencao (1) | Y147-237] (] -
155 | Silenciador (1) [ 96916 [C] 12—
201 | Kit de silenciador (Opcional, ver Fig. 4) (1) | 67445-3 | [C]
202 | Regulador / Corte (Opcional, ver Fig. 4) (1) | 67442
¥203 g(:;lg)unto do pistaolincluiitens 115,117, 119 (1) | 67497
v | Embalagem de lubrificante Lubriplate FML-2 (1/402) | (2) | 94276
v ltens incluidos no Kit de Servico (637489)
Para simplificar a classificacdo e o armazenamento, o Kit de Ser-
vico Universal contém pecas de assisténcia que podem ser utiliza-
das para todos os tamanhos de motores pneumaticos. Ao reparar
o motor, utilize apenas as pecas necessarias para esse motor es-
pecifico. As pecas de assisténcias extra do kit permanecerao apds
a reparagao do motor pneumatico.
«REQUISITOS DE BINARIO =
NOTA: NAO APERTAR OS DISPOSITIVOS DE FIXACAO.
Aperte (109 e 121) entre 13,6 e 20,3 Nm)
Aperte (138 e 145) entre 5,6 e,6,8 Nm)
LUBRIFICACAO/VEDANTES

@ NOTA: Lubrifique com lubrificante (ARO p/n 94276). Figura 2
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DESMONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

6.

7.

8.

10.
11.

12.
13.

14.

15.

16.
17.
18.

19.
20.

21

23.

24.

25.
26.
27.

Remova os quatro “O-rings” (113) de ambos os tubos
(114) e (137).

Remova a placa de vélvulas (142) e a vélvula D (143) da
caixa de valvulas (144).

Remova os quatro parafusos de cabecga cilindrica (138)
para extrair a tampa piloto (150).

Remova a junta vedante piloto (148) da tampa piloto (150).
Remova a placa de vélvulas piloto (147) e a insercao pi-
loto (146) da caixa de vélvulas (144).

Remova os dois parafusos de cabeca cilindrica (145) da
caixa de valvulas (144).

Remova a caixa de vélvulas (144) puxando para cima.
Remova o “O-ring” (124), a bucha de ventilacdo (135) e a
taca em U (136) da caixa de valvulas (144).

Remova 0 “O-ring” (128) e a manga (126) do conjunto do
motor deslizando-o para cima.

Puxe a bobina (134) para o mais longe possivel do con-
junto de montagem como forma de expor o lado inferior
da prépria bobina.

Localize e remova o anel de retenc¢do (129) da bobina
(134) utilizando alicates para anéis de retencao.

Levante para remover a bobina (134) e remova a tagca em
U (133) da mesma.

Deslize o pino (131) para remover o driver (132), (130) a
anilha e o anel de retencédo (129) do conjunto da haste
deslizante (120).

Remova as porcas 6 (109) dos parafusos de cabeca sextavada (121).
Remova os parafusos 6 (121) da placa principal (122) e 0
conjunto da base (101).

. Remova a placa principal (122) do (112) cilindro de ar.
22.

Remova 0 “O-ring” (111), a tampa (125) e 0 “O-ring” (123)
da placa principal (122).

“Puxe para cima, para o cilindro de ar (112), até o conjun-
to do pistao (203) se separar do conjunto da base (101).
Se, neste passo, o conjunto do pistdo (203) nao for
puxado do conjunto da base (101), remova-o depois de
remover o cilindro de ar (112)”

Se o cilindro de ar (112) e o conjunto do pistdo (203)
forem removidos como uma unidade, remova o con-
junto do pistao (203) do cilindro de ar (112).

Remova 0“O-ring” (116) do pistao (117).

Remova 0“O-ring”(111) do conjunto da base (101).
Remova o anel de retencao (154), a anilha (153) e a taca
em U (152) do conjunto da base (101).

NOVA MONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

1.

s W

Aplique lubrificante em todos os “O-rings’, tacas em U e
outros itens de borracha antes de instalar.

instale a taga em U (152), a anilha (153) e 0 anel de reten-
¢ao (154) no conjunto da base (101).

Install the (111) O-ring in the groove on the (101) base assembly.
Instale 0“O-ring” (116) na reentrancia do pistao (117).
Empurre a haste do pistao pelo conjunto da base (101),
com cuidado para nao danificar os rebordos da taca em U
(152) ou 0“O-ring” (102).

Lubrifique o diametro interior do cilindro de ar (112) e
deslize-o para baixo, até ao conjunto do pistao (203), e
para o conjunto da base do motor pneumatico (101).
(Consulte a Figura 2 na Pagina 2).

Alinhe a reentrancia na placa principal (122) com a porta
no conjunto da base (101) e pressione a placa principal
(122) para baixo até tocar no cilindro de ar (112). O con-
junto da haste deslizante (120) tem de ser colocado no

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

19.

20.

21.

22.

23.

centro da placa principal (122).

Monte os seis (121) parafusos na placa principal (122) e
no conjunto da base (101).

Monte as seis porcas (109) com parafusos de cabeca sex-
tavada (121) e aperte de acordo com a sequéncia e valor
de binario especificados.

Puxe o conjunto da haste deslizante (120) o mais longe
possivel do conjunto do motor pneumatico, deslize o “O-
ring” (123) sobre o conjunto da haste deslizante (120) e para
baixo, para o bucim localizado na placa principal (122).
Deslize a tampa (125) sobre o conjunto da haste desli-
zante (120) e para baixo, para o furo localizado na placa
principal (122).

Primeiro, deslize o (129) anel de retencao e, depois, a
anilha (130) para o conjunto da haste deslizante (120).
Deslize o driver (132) para o conjunto da haste desli-
zante (120). Alinhe o furo do driver (132) com o furo no
conjunto da haste deslizante (120) e insira o pino (131).
Monte a taca em U (133) na (134) bobina. Certifique-se
de que os rebordos da taca em U (133) apontam para
baixo, para a placa principal (122).

Deslize a bobina (134) para o conjunto da haste desli-
zante (120), sobre o driver (132), e insira a anilha (130)
atras. Utilizando alicates para anéis de retencdo, monte o
anel de retencao (129) na reentrancia interna localizada
na bobina (134). Certifique-se de que o anel de retencdo
(129) esta totalmente encaixado na reentrancia. Deslize
a bobina (134) para baixo, para o furo da (122) base da
placa principal por cima da tampa (125).

Lubrifique o diametro interior da manga (126) e desl-
ize-a para a bobina (134), localizando-a na tampa (125).
Certifique-se de que o cone grande da manga (126) esta
localizado na tampa (125).

Instale 0 “O-ring” (128) no alto do bucim da manga (126).
“Instale a taca em U (136) e a bucha de ven-
tilacdo (135) no centro do furo inferior da
caixa de valvulas (144). Certifique-se de que
os rebordos da taca em U (136) estao virados para cima
da caixa de valvulas (144). Instale o “"O-ring"™ (124) no
bucim da reentrancia inferior da caixa de valvulas (144)."
“Instale a caixa de valvulas (144) no conjunto do mo-
tor deslizando o furo central para a bobina (134)
e a manga (126). Proceda com cuidado para nao
desprender nenhum dos “"O-rings™ (124 e 128).
Certifique-se de que alinha o alojamento grande de
valvulas na parte lateral da caixa de valvulas (144) de
acordo com a reentrancia na placa principal (122)
“Instale os dois parafusos de cabeca cilindrica (145) na
caixa de valvulas (144) e enrosque a placa principal (122).
A caixa de valvulas (144) podera ter sido ligeiramente
rodada para alinhar os furos realizados. Aperte os para-
fusos de cabeca cilindrica (145) de acordo com o valor
de binario especificado.’

“Instale a insercao piloto (146), com o alojamento virado
para fora, na caixa de vélvulas (144) e na bobina (134).
A bobina (134) podera ter de ser virada de forma a orien-
tar a ranhura mais superficial para que fique virada para
0 alojamento mais pequeno da caixa de valvulas (144).
Instale a placa de valvulas piloto (147), com a depressao
de identificacdo virada para fora, na caixa de valvulas
(144), cobrindo a insercao piloto (146).

Instale a junta vedante piloto (148) na tampa piloto (150)
e monte no bloco de vélvulas (144) utilizando quatro
(138) parafusos de cabeca cilindrica. Aperte de acordo

(continuacao na pagina 4)
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NOVA MONTAGEM DO MOTOR PNEUMATICO

com as especificacdes de binario.

Instale a valvula D (143), com o alojamento virado para
fora, na caixa de valvulas (144) e na bobina (134).

Instale a placa de valvulas grande (142), com a depressdo
de identificacdo virada para fora, na caixa de valvulas
(144), cobrindo a valvula D (143).

Instale os quatro “O-rings”(113) em ambos os tubos (114 e 137).
Instale o tubo (137) de forma frouxa no buraco da placa principal (122).
Instale o tubo (114) de forma frouxa no buraco do con-
junto da base (101).

“Instale a junta vedante do colector (141) no col-
ector (140) e telescépio, em ambos os tubos (114
e 137), até os “"O-rings” (113) estarem assentes.
Aperte o colector (140) no bloco de vélvulas (144) uti-
lizando quatro (138) parafusos de cabeca cilindrica.
Instale um parafuso de cabeca cilindrica (139) na asa do
colector (140), na placa principal (122).” Aperte todos os
cinco dispositivos de fixacdo (138 e 139) de acordo com
as especificacdes de binario.

30. Instale o silenciador (155)/conjunto do silenciador (201).

24.
25.
26.
27.
28.

29.

RESOLUCAO DE PROBLEMAS

Fuga de ar na exaustao principal.
¢ Junta vedante da linha (141) danificada. Substitua a junta
vedante da linha (141).
¢ Selo do pistao (116) gasto. Substitua o selo do pistao (116).
Fuga de ar continua na exaustao piloto (149).
e Taca em U (136) gasta. Junta vedante da linha (148) danificada.
Substitua a taga em U (136) e a junta vedante da linha (148).

Fuga de ar na exaustao piloto (149) apenas durante o
curso para baixo.
e Tacaem U (133) gasta.“O-ring” (128) enrolado ou danifi-
cado. Substitua a taga em U (133) e 0“O-ring” (128).
Fuga de ar em redor da haste do pistao (115).
e Fuga de ar em redor da haste do pistao (115).

COMBINAGAO DA BASE E HASTE DO MOTOR PNEUMATICO

S

e

AN

NENN
=
TIPO -0-
Base dividida, Haste acoplada
rdpida 65023 BASE e 67489
CONJUNTO DO PISTAO

Figura3

Opcoes disponiveis para motores pneumaticos AF0860-XX

202

Regulador da valvula

de esferas com descompressdo
automatica / Corte 67442 opcional
(AF0860-01)

Figura 4

SN
A it

1] §
ViR
e

201
Opcional

67445-3
Kit de silenciador, -
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INSTRUKCJA OBSLUGI

@
AF0860-XX

ZAWARTOSC: ZESTAWY SERWISOWE, ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW,

LISTA CZESCI, DEMONTAZ | MONTAZ.

WYDANY: 9-21-12
ZAKTUALIZOWANY:(REV. A)

8" SILNIKI PNEUMATYCZNE
6" SUW
Obejmuje rowniez 637489 zestawy serwisowe

L

PRZED PRZYSTAPIENIEM DO UiYT_KOWANIA, INSTALACJILUB
SERWISOWANIA URZADZENIA NALEZY ZAPOZNAC INSTRUKCJA.

Obowigzkiem pracodawcy jest przekazanie tych informacji osobie obstugujacej urzadzenie. Zachowac do przysztego uzytku.

NINIEJSZA INSTRUKCJA DOTYCZY NASTEPUJACYCH MODELI

MODELU

AF0860

AF0860-01

ZESTAWY SERWISOWE

e Aby zapewnic¢ odpowiednia warto$¢ ciénienia i jak najdtuzszy czas
uzytkowania, nalezy uzywac tylko oryginalnych czesci zamiennych ARO®,
637489 do 0gdlnych napraw wszystkich silnikéw pneumatycznych.

OGOLNY OPIS

NIE PRZEKRACZAC MAKSYMALNEGO POZIOMU
CISNIENIA ROBOCZEGO PODANEGO NA TABLICZCE ZNAMION-
OWEJ POMPY.

POSTEPOWAC ZGODNIE Z DODATKOWYMI ZALECE-
NIAMI DOTYCZACYMI BEZPIECZENSTWA | WAZNYMI INFORMACJA-
MI PRZEDSTAWIONYMI NA ARKUSZU INFORMACJI OGOLNYCH.

¢ Niniejsza instrukcja dotyczy wytacznie sekgji silnika
pneumatycznego. Jest to jeden z czterech dokumentéw
dofaczonych do pompy ARO. Kopie zamienne niniejszych
formularzy sg dostepne na zyczenie.
O Instrukcja obstugi modelu pompy.
O Informacje ogdlne dotyczace pomp sterowanych
pneumatycznie lub hydraulicznie.
O Instrukcja obstugi dolnego korica pompy.
Instrukcja obstugi silnika pneumatycznego lub hydraulicznego.
e Silnik pneumatyczny ,8” jest jednostka zasilajaca ogél-
nego zastosowania do uzycia z wieloma rodzajami pomp
2-kulowych, 4-kulowych i pomp kontrolnych. Ciegno zas-
tosowane w jego konstrukcji zapewnia tatwy demontaz,
a mozliwos$¢ potaczenia z ré6znymi dolnymi kofAcami
za posrednictwem ciegien usprawnia prace. Nalezy
korzystac z instrukcji obstugi modelu pompy w razie
koniecznosci uzyskania okreslonych informacji.

TABELA OPISU MODELI
AF 08 XX -XX

Srednica silnika pneum?-

tycznego 08-8" ‘

Diugos¢ posuwu
6-6"

Zespot podstawy/tloczyska silnika pneumatycznego
0 - Sferoidalna podstawa pompy z szybkoztacznym -
ttoczyskiem. (Patrz rysunek 3)

Opcje silnika pneumatycznego
01 - Zintegrowany zawdr dwustawny i regulator

AF0860

AF0860-01

Rysunek 1
UZYTKOWANIE | SRODKI BEZPIECZENSTWA

* NIE PRZEKRACZAC MAKSYMALNEGO CISNIENIA NA WLOCIE
POWIETRZA WYNOSZACEGO 120 FUNTOW NA CAL KWADRA-
TOWY (8.5 BAROW) LUB 75 CYKLI NA MINUTE.

Urzadzenie pod wysokim cisnieniem — przed
rozpoczeciem prac serwisowych nalezy zawsze odtaczaé
zasilanie powietrza i zredukowac ci$nienie materiatu.

¢ Uziom znajduje sie na silniku pneumatycznym. Uziom
zapewnia prawidtowe uziemienie pompy.

KOD MATERIALOW
Al = Aluminum [D] Acetal
Bl = Nitryl-butadien [PP] Polipropylen
stal nierdzewna

Bz] =braz [Ef]
C] = stalweglowa [CK]

wzmochione, epoksydowe wiokno szklane

[
[
[Br] = Mosiagdz [SS]
[
[ materiat ceramiczny

DEMONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

UWAGA: Wszystkie gwinty sa prawoskretne.

1. Unie$¢ zespot ttoka, popychajac ttoczysko (115) w strone
gornej czesci silnika pneumatycznego.

2. Wymontowac thumik (155)/zespdt tlumika (201), aby utatwi¢ demontaz.

3. Wykreci¢ cztery sruby z gniazdem (138) z rozgateznika gtowicy

(140) i jeden (138) gniazdo gtowicy sruby formularza ptyta

gtéwna (122). Wymontowac rozgateznik gtowicy (140), pociagajac

go w gore i na zewnatrz w celu wyjecia rur (114) i (137).

Wyjac (141) gtéwng uszczelke z rozgateznika gtowicy (140).

Wymontowac rury (114) i (137) poprzez pociagniecie ich do gory.

Wyjac cztery pierscienie O-ring (113) zrur (114) i (137).

Wymontowac ptyte zaworu (142) i zawér D g1 43) z obu-

(cigg dalszy na stronie 3)

Nowuk
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SPIS CZESCI / AF0860-XX

Element| Opis (llos¢)| Czes€ nr |[Mtl]
101 | Podstawa i tozysko (1) | 66525-1 | [A]
109 | Nakretka (1/2-20) (6) | Y11-8-C | [C]
v'111 | O-Ring (1/8"X 8" 0.d.) (2) | Y325-265| [B]
112 | Sitownik (1) 96939 | [Ef]
v'113 | O-Ring (3/32"X7/8" 0.d.) (4) | Y325-115| [B]
114 | Rura (1) [ 96890 | [C]
*115 | Ciegno (1) [SS]
v'116 | O-Ring (1/4"X 8" 0.d.) (1) | Y325-443| [B]
*117 | Thok (1) [A]
119 | Tuleja (1) [C]
*120 | Zespot drazka zwalniajacego (1) [A]
121 | Sruba (1/2"-20x101/4") (6) | 94046-1 | [C]
122 | Plyta czotowa (1) | 96861 [A]
v123 | O-Ring (3/32"X 1/2" 0.d.) (1) | Y325-109| [B]
V124 | O-Ring (1/16"X 2" 0.d.) (1) | Y325-32 | [B]
125 | Nasadka (1) | 96897 [D]
126 | Tuleja (1) | 96901 [Br]
127 | Uziom (1) | 96878 |[Bz]
V128 | O-Ring (1/16"X111/16” 0.d.) (1) | 96917 [B]
129 | Pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy (1.180”0.d.) | (1) | Y147-7 | [C]
130 | Podktadka (1) | 96894 [C]
131 | Sworzen (1) | 96895 [C]
132 | Czlon napedzajacy (1) | 96868 [C]
v'133 | U-Cup (3/16"X 11/2"0.d.) (1) | 96908 [B]
134 | Suwak (1) | 96875 [A]
135 | Tuleja odpowietrznika (1) | 96896 [D]
v'136 | Nasadka U-ksztaltna (5/32"X13/8"0.d.) | (1) | 96907 [B]
137 | Rura (1) | 96891 [C]
138 | Socket Head Screw (5/16"-18 X 1”) (9) | Y99-52 | [C]
140 | Head Manifold (1) | 96856 [A]
V141 | Major Gasket (1) | 96900 | [B]
142 | Valve Plate (1) | 96884 |[CK]
143 | D-Valve (1) | 96889 [CK]
144 | Valve Housing (1) | 96866 [A]
145 | Sruba z gniazdem (5/16"-18X41/2") (2) | Y99-516 | [C]
146 | Wktadka pilota (1) | 96882 |([CK]
147 | Ptyta zaworu pilotowego (1) | 96883 |[[CK]
v'148 | Uszczelka pilota (1) | 96899 [B]
149 | Zatyczka odpowietrznika (1) | 96906 [D]
150 | Ostona pilota (1) | 96865 [A]
v'152 | Nasadka U-ksztattna (1) | Y186-24 | [B]
153 | Podktadka (1) 92216 |[Br]
154 | Pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy (1) | Y147-237| [C]
155 | Tlumika (1) | 96916 [C]
201 | Zespot ttumika (opcjonalny; patrz rys. 4) (1) | 67445-3 | [C]
202 | Regulator/odtacznik (opcjonalny; patrzrys.4)| (1) | 67442
203 gﬁigélﬂoka (zawiera elementy 115,117, 119) (1) | 67497

v | Smar Lubriplate FML-2 (paczka) (1/40z) | (2) | 94276

v’ Elementy zestawu serwisowego (637489)

W celu uproszczenia procedury zamawiania i sktadowania czesci stworzono uni-
wersalny zestaw serwisowy, ktory zawiera wszystkie czesci serwisowe przeznac-
zone do silnikdw pneumatycznych kazdej wielkosci. W trakcie naprawy silnika
uzywac tylko czesci, ktore s3 wymagane dla danego modelu silnika. Po naprawie
silnika pneumatycznego w zestawie pozostana dodatkowe czesci serwisowe.

& WYMAGANE WARTOSCI MOMENTU DOKRECANIA =
UWAGA: NIE PRZEKRECAC ELEMENTOW ZLACZNYCH.
Elementy (109 121) dokreca¢ momentem 10-15 funtow-sita x stopa (13,6-20,3 Nm)
Elementy (138 i 145) dokreca¢ momentem 50-60 funtéw-sita x stopa (5,6-6,8 Nm)

SMAROWANIE/USZCZELNIACZE
O UWAGA: Uzywac smaru ARO nr 94276.

o
*203 =119 —

Nie uzytkownika A
Zdatne do uzytku

120

115

112

MOMENT OBROTOWY SEKWENCJI

Rysunek 2
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DEMONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

dowy zaworu (144).

Wykreci¢ cztery Sruby z gniazdem (138), aby zdja¢ ostone pilota (150).

Zdjac uszczelke pilota (148) z ostony pilota (150).

0. Wymontowac¢ ptyte zaworu pilotowego (147) i wktadke

pilota (146) z obudowy zaworu (144).

11. Wykreci¢ dwie sruby z gniazdami (145) z obudowy zaworu (144).

12. Wymontowac obudowe zaworu (144), pociggajac j pro-
sto do gory.

13. Wyja¢ pierscien O-ring (124), wymontowac tuleje
odpowietrznika (135) i nasadke U-ksztattna (136) z obu-
dowy zaworu (144).

14. Wyjac pierscien O-ring (128) i wymontowac tuleje (126) z
zespotu silnika, przesuwajac ja prosto do gory.

15. Odciagna¢ suwak (134) mozliwie jak najdalej od zespotu
silnika, odstaniajac spodnia strone suwaka.

16. Zlokalizowac i zdja¢ pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy
(129) z suwaka (134), uzywajac do tego odpowiednich szczypiec.

17. Unie$¢ suwak (134), aby go wymontowac i zdja¢ z niego
nasadke U-ksztattna (133).

18. Przesung¢ sworzen (131), aby wymontowac czton
napedzajacy (132), podkladke (130) i pierécien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129) z zespotu drazka zwalniajacego (120).

19. Odkreci¢ 6 nakretki (109) ze $rub z them szesciokatnym (121).

20. Wykreci¢ 6 $rub(y) (121) z ptyty czotowej (122) i zespotu
podstawy (101).

21. Wymontowa¢ ptyte czotowq (122) z sitownika pneumatycz-
nego (112).

22. Zdja¢ pierscien O-ring (111), nasadke (125) i pierscien
O-ring (123) z ptyty czotowej (122).

23. "Pociagna¢ sitownik pneumatyczny (112) do géry, aby
oddzieli¢ zespot ttoka (203) od zespotu podstawy (101).
Jezeli w trakcie tej czynnosci nie dojdzie do oddziele-
nia zespotu ttoka (203) od zespotu podstawy (101),
wymontowac go po wymontowaniu sitownika pneuma-
tycznego (112)”

24. Jezeli sitownik pneumatyczny (112) i zespét ttoka (203)
zostang wymontowane jako jeden zespét, w dalszej
kolejnosci wymontowac zesp6t ttoka (203) z sitownika
pneumatycznego (112).

25. Zdjac pierscien O-ring (116) z ttoka (117).

26. Wyjac pierécien O-ring (111) z zespotu podstawy (101).

27. Zdjac pierscien sprezynujacy zabezpieczajacy (154),
wyjac podktadke (153) i nasadke U-ksztattng (152) z
zespotu podstawy (101).

MONTAZ SILNIKA PNEUMATYCZNEGO

= o™

1. Natozy¢ smar na wszystkie pierscienie O-ring, nasadki
U-ksztattne i pozostate elementy gumowe przed ich
ponownym zamontowaniem.

2. Zatozy¢ nasadke U-ksztattng (152), podktadke (153) i
pierécien sprezynujacy zabezpieczajacy (154) w zespole
podstawy (101).

3. Umiescic¢ pierscien O-ring (111) w rowku na zespole pod-
stawy (101).

4. Umiescic¢ pierécien O-ring (116) w rowku na ttoku (117).

5. Wsuna¢ ttoczysko (115) w zespét podstawy (101),
uwazajac, aby nie uszkodzi¢ krawedzi nasadki U-ksztattnej
(152) lub pierscienia O-ring (102).

6. Nasmarowac srednice wewnetrzna sitownika pneumaty-
cznego (112) i nasuna¢ go na zespdt ttoka (203) i zespdt
podstawy silnika pneumatycznego (101) (patrz rysunek 2
na stronie 2).

7. Ustawi¢ wyciecie w ptycie czotowej (122) w jednej linii ze

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21

22.

ztaczem w zespole podstawy (101) i nacisng¢ w dét na
ptyte czotowg (122), aby osadzic ja na sitowniku pneuma-
tycznym (112). Zespot drazka zwalniajacego (120) musi
by¢ przeprowadzony przez srodek ptyty czotowej (122).
Wkreci¢ szes¢ srub (121) w ptyte czotowa (122) i zespot
podstawy (101).

Nakreci¢ szes¢ nakretek (109) na $ruby z tbem
szesciokatnym (121) i dokreci¢ je odpowiednim mo-
mentem obrotowym we wtasciwej kolejnosci.
Odciggna¢ najdalej jak to mozliwe zespot drazka
zwalniajacego (120) od zespotu silnika pneumatycz-
nego, nasuna¢ pierscien O-ring (123) na zespot drazka
zwalniajacego (120) i w dét do dtawika znajdujacego sie
w plycie czotowej (122).

Nasung¢ nasadke (125) na zespot dragzka zwalniajgcego
(120) i wsuna¢ w dot do otworu znajdujacego sie w
ptycie czotowej (122).

Nasuna¢ najpierw pierécien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129), a nastepnie podktadke (130) na
zespot drazka zwalniajacego (120).

Nasung¢ czton napedzajacy (132) na zesp6t drazka
zwalniajacego (120). Ustawi¢ w jednej linii otwér cztonu
napedzajacego (132) z otworem znajdujacym sie w zes-
pole drazka zwalniajacego (120) i wtozy¢ sworzen (131).
Natozy¢ nasadke U-ksztattna (133) na suwak (134).
Zwrdci¢ uwage na to, czy krawedzie nasadki U-ksztattnej
(133) s skierowane w dot ku ptycie czotowej (122).
Nasuna¢ suwak (134) na zespét drazka zwalniajgcego
(120) nad cztonem napedzajacym (132), a nastepnie
umiesci¢ za nim podktadke (130). Za pomocg odpow-
iednich szczypiec zamontowac pierscien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129) w wewnetrznym rowku su-
waka (134). Sprawdzi¢, czy pierécien sprezynujacy
zabezpieczajacy (129) zostat poprawnie osadzony w
rowku. Wsuna¢ suwak (134) w otwor w ptycie czotowe;j
(122) znajdujacy sie w gornej czesci nasadki (125).
Nasmarowac $rednice wewnetrzng tulei (126) i nasunac ja na
suwak (134), a nastepnie umiesci¢ wewnatrz nasadki (125).
Sprawdzi¢, czy wiekszy stozek na tulei (126) znajduje sie
wewnatrz nasadki (125).

Zatozyc pierscien O-ring (128) na gornym dtawiku tulei (126).
“Nasadke U-ksztattna (136), tuleje odpowietrznika (135) umiesci¢ w
srodkowym, spodnim otworze obudowy zaworu (144). Zwrdcic uwage na to,
czy krawedzie nasadki U-ksztattnej (136) sa zwrdcone ku gérnej
czesci obudowy zaworu (144). Umiescic pierscien O-ring (124)
dfawiku spodniej wneki znajdujacej sie w obudowie zaworu (144)”
“Zamontowa¢ obudowe zaworu (144) na zespole silnika,
nasuwajac srodkowy otwdr na suwak (134) i tuleje (126).
Uwaza¢, aby nie przestawi¢ zadnych pierécieni O-ring (124 128).
Ustawi¢ w jednej linii duze gniazdo zaworu na boku obudowy
zaworu (144) z wycieciem w plycie czotowej (122)

“"Wtozy¢ dwie $Sruby z gniazdem (145) w obudowe
zaworu (144) i wkreci¢ je w ptyte czotowa (122).
Ustawienia gwintowanych otworédw w jednej linii moze
wymagac nieznacznego obrdcenia obudowy zaworu
(144). Dokreci¢ $ruby z gniazdem (145) okre$lonym mo-
mentem obrotowym.”

. "Wiozy¢ wktadke pilota (146), zagtebieniem zwréconym

na zewnatrz, w obudowe zaworu (144) i suwak (134).
Suwak (134) moze wymagac obrdcenia w celu ustawie-
nia jego ptytszego otworu na przeciwko mniejszego
zagtebienia w obudowie zaworu (144).

Zamontowac plyte zaworu pilotowego (147), wgtebieniem
identyfikacyjnym zwréconym na zewnatrz, w obudowie

zaworu (144), zakrywajac wktadke pilota (146).
(dag dalezy nastronie 4
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23.

24.
25.
26.
27.
28.

29.

30.

Wtozy¢ uszczelke pilota (148) w pokrywe pilota (150) i
zamontowac na bloku zaworu (144) za pomocg czterech
$rub z gniazdami (138). Dokreci¢ momentem obrotow-
ym podanym w specyfikacji.

Wtozy¢ zawér D (143), zagtebieniem zwréconym na
zewnatrz, w obudowe zaworu (144) i suwak (134).
Zamontowac gtéwng ptyte zaworu (142), wgtebieniem
identyfikacyjnym zwrédconym na zewnatrz, w obudowie
zaworu (144), zakrywajac zawor D (143).

Zatozy¢ cztery pierécienie O-ring (113) na obydwie rury (114 137).
Luzno whozy¢ rure (137) w otwor znajdujacy sie w ptycie czotowej (122).
Luzno wiozy¢ rure (114) w otwor znajdujacy sie w zes-
pole podstawy (101).

"Wiozy¢ uszczelke (141) w rozgateznik (140) i nasunac teleskopowo
na obydwie rury (114 i 137), aby osadzi¢ pierscienie O-ring (113).
Przymocowac rozgateznik (140) do bloku zaworu (144) za pomoca
czterech srub z gniazdem (138). Whozy¢ jedna $rube z gniazdem
(139) w ucho rozgateznika (140) i ptyte czotowa (122). “Dokreci¢
piec elementéw zlacznych (138 i 139) momentem obrotowym po-
danym w specyfikacji.

Zamontowac ttumik (155)/zespét ttumika (201).

ROZWIAZYWANIE PROBLEMOW

Wyptyw powietrza z gtdwnego wylotu.

Uszkodzona uszczelka prowadnicy (141). Wymieni¢
uszczelke prowadnicy (141).

Zuzyte uszczelnienie ttoka (116). Wymieni¢ uszczelnienie
ttoka (116).

Staty wyplyw powietrza z wylotu pilota (149).

Zuzyta nasadka U-ksztattna (136). Uszkodzona uszczelka

prowadnicy (148). Wymieni¢ nasadke U-ksztattng (136)
i uszczelke prowadnicy (148).
Wyplyw powietrza (149) z wylotu pilota tylko podczas
posuwu w dét.

e Zuzyta nasadka U-ksztattna (133). Skrecony lub usz-
kodzony pierscied O-ring (128). Wymieni¢ nasadke
U-ksztattng (133) i pierscien O-ring (128).

Wyptyw powietrza wokot ttoczyska (115).
e Zuzyta lub uszkodzona nasadka U-ksztattna (152).

Wymieni¢ nasadke U-ksztattna (152).
BASE SILNIKOWYCH POWIETRZA | KOMBINACJIROD

AN TN

=)
TYP-0-
Sferoidalna podstawa,
tloczysko szybkoztaczne,
ZESPOL PODSTAWY 65023 | TLOKA 67489

Rysunek 3

Opcje dostepne dla silnikéw pneumatycznych AF0860-XX

202
Opcjonalny regulator/odtacznik
samoczynnego, kulowego
Zaworu upustowego 67442
(AF0860-01)

Rysunek 4 S

‘?;hqr +
1

\»/ "
" el T
e L

&

-~ s
201
Opcjonalny
67445- 3

Zespot thumika - -

e e e i

Strona 28 of 52

AF0860-XX (pl)



@
PYKOBO/[CTBO OMEPATOPA AF0860-XX

BK/IOYAET B CEBA CNEAYIOLLEE: PEMOHTHbIE KOMIMIEKTbI, TOUCK U YCTPAHEHUE Boinywen:  9-21-12
HEWCMPABHOCTEW, MEPEYEHD 3AMACHbBIX YACTEI, PA35OPKA 1 TOBTOPHAS CEOPKA. Pepakuma:  (REV.A)
8" MHEBMOABUIATEJIN
6” BEJINMNHA XOOA

Tak)ke oxBaTbiBaeT 637489 peMOHTHbIe KOMMIEKTbI

I.!!I MPEXAE YEM MPUCTYNATb K YCTAHOBKE, 3KCMIYATALIU UM OBCNTY KUBAHUIO
|A.| OBOPY0BAHIA, BHUMATENIbHO MPOYUTAUTE HACTOALLEE PYKOBOACTBO.

3a npepfocTaBneHue 3TIX CBeAeHWi onepaTopy 06opyaoBaHNa oTBevaeT paboTopatenb. CoxpaHnTb AnA 06paLLeHa 33 CIPaBOYHbIMY CBE[EHUAMM B flaNbHeLLeM.

OTO PYKOBOACTBO OXBATbIBAET CJIEAYIOLUUE MOLOENTUN
MOJE/b
AF0860 | AF0860-01

PEMOHTHbIE KOMIVJIEKTbI

e [Ina obecneyeHna COBMECTIMbIX 3HAYEHNIA HOMUHANBHOTO
LaBneHusa 1 bonee NPOJOMIKNTENBHOTO CPOKA CNYXObl
1CMONb3yITe TONbKO NOL/IMHHbIE 3anyacTyi ARO®.

e 637489 ans o6Lero peMoHTa BCex MHEBMOABUraTene.

OBLLEE ONUCAHUE

HE AONYCKAWTE MPEBbIWEHMA
MAKCUMAJIbHOTO PABOYEFO JIABIEHUS, YKA3AHHOTO
HA MACMOPTHOW TABJIUYKE HACOCA.

JTPERPERAEAVE AONONHUTENbHBIE MEPI BE3OMACHOCTH Aroseo . : AFoseo-o1
W APYTWUE BAXHBIE CBEAEHWUA NPUBEAEHbI B IUCTE ) nNcyHok
OCHOBHOM TEXquECKOM MHQOPMAUMM. . B HEM MCNOb3yeTCA KOHCTPYKLMA WTOKOBOIrO Tna anA

yao6CTBa LEMOHTAXa, a AN1A MPOCTOTbl IKCMyaTaLnm

e [laHHOE PYKOBOACTBO PaCnpoOCTPaHAETCA TOJIbKO Ha .
coefnHeHne C pasinyHbiM o6opynosaHmeM Ha HUXHEN

ceKkuuio NHeBMOABUTaTeNA. ITO OANH U3 YeTbIpEX 3
[LOKYMEHTOB [N1A1 TEXHUYECKOA NOAAEPKKIN HacocoB ARO. CTOPOHE NPOW3BOAMUTCA Uepe3 COeanHUTENbHbIE TAMW. 3a
Mo 3anpocy MOryT 6bITb NPEAOCTaBACHbI KOMUN ANA KOHKPETHBIMU UHCTPYKLMAMI 06paTTECh K PYKOBOLCTBY

3aMeHbI 3TUX GOPMYNAPOE. onepaTopa Mo COOTBETCTRYIOLLEA MOJEN Hacoca.
O PykoBogcTBO onepaTtopa No MOAENAM HaCOCOB.
O Obuwas nHpopmaLma No Hacocam € MHEBMATUYECKIM MEPbI BE3ONACHOCTU NPU SKCNNYATALK

WV TAAPABITHECKIM IPVIBOAOM. o HE MPEBBIWANTE MAKCUMANbHOE BXOAHOE
O PykoBogcTBo onepaTtopa no HUXHe CTOPOHE Hacoca. AB/EHUE BO30YXA 120 OYHTOB/KB. [IOMM (8.3
PyKOBO,U,CTBO onepatopa NoO NHeEBMaTUYECKUM UK BAP) WIn 75 uMKHOB B MUHYTY. * *

™ n KM nratenam.
Apasniec A,',a aten . . |[ANPEAOCTEPEXXEHUE| O6opypnoBaHue, pa6oTaiouee
e [HeBmoaBuratenb 8" npencrasnaer co6oil CUNOBON N0J1 BLICOKNM JAaBNEHMEM: BCErfa OTCOSMHANTE
arperar o6Lero Ha3HaueHus 1 NPUMEHAETCA CO MHOTUMM nopauy CKaToro BO3AYXa  copachiBaiiTe AaBneHMe
NOPLIHEBbIMM HAaCOCaMI C 2 WAPOBbIMI KNanaHami, ¢ MaTepiana nepes TexHUIECKIM 06CRYIKUBaHMEM.,
4 WapoBbIMI KNanaHaMm, a TakXKe C SKCTPY3MOHHbIMY « 323eMAAILME KOHTAKT PACNONOKEH HA

« - » o
Hacocamu € AMCKOBbIMY KnanaHamu Tuna «chop-check nNHeBMoABHraTene. ITOT 3a3eMAAIOLNI KOHTAKT

TAB" M UlA on MCAH Vlﬂ MonEn E M obecneynsaer Hajnexallee 3asemneHue Hacoca.
AF 08 XX -XX KO MATEPUANIA
gmamerp ‘ [Al = AnomuHuiA [D] = Auetanb
nHeBMoaBuUrarens [B] = Hwrpunosbiii kayuyk «6yHa» [PP] = Tonmnponunen
no _or [Br] = NatyHb [SS] = Hepxaseiowas cTanb
A [Bz] = bpoH3a [Ef] = 3noKcugHas cMona, apMUPOBAHHas CTEKNIOBONIOKHOM
[AnuHa xoga [C] = Ymnepoguctasctanb [CK] = Kepamuka
6-6"
OCHOBaHVIE/KOMGMHaUMSI LWTOKOB NHeBMOABuUraTena PA350PKA n H EBMOAB M rATEnﬂ
0 - Pa3béMHOE OCHOBaHIIe Hacoca C GbICTPOPA3bEMHBIM -

COBMHEHMEM WTOKa (Cm. puc. 3) MPUMEYAHUE. Bca pe3bba npaBOCTOPOHHSAA.

1. MpuseguTe noplieHb B COope B BePXHEe NONOXeHMe,
HononnutenbHoe o6opyaoBaHme NHeBMoABIraTens ] npoTaskmBas WToK (115) K BepxHei YacTu Buratens.
01 - BcTpoeHHbIi ABYXMO3ULMOHHbIN KNamaH v perynsarop 2. CHumwnTe rnywmnTenb (155) / y3en rywuTens 8 c6ope

(npopomxeHne Ha cTp. 3)
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NMEPEYEHDb AETAJIEN / AF0860-XX

Mo3. | HanmeHoBaHue (K-Bo)| N2 no Kar.|[Mtl]
101 | OcHoBaHue 1 NOAWNNHNK (1) | 66525-1 | [A]
109 | Mavika(1/2”-20) (6) |Y11-8-C | [C]
Y111 | YnnoTHuTeNnbHoe KonbLo (1/8”X 8” 0.d.) (2) | Y325-265| [B]
112 | Uununpgp (1) | 96939 [Ef]
v'113 | YnnoTHuTenbHoe KonbLo (3/32"X7/8"0.d.) | (4) | Y325-115| [B]
114 | Tpy6ka (1) | 96890 [C]
*115 | Wrok (1) [sS]
v'116 | YnnoTHMTeNbHOE KONbLO (1/4”X 8" 0.d.) (1) | Y325-443| [B]
*117 | NopueHb (1) [A]
119 | Bknappbiw (1) [C]
*120 | Tara MexaHu3ma nepekntoueHus B cbope (1) [A]
121 | BonT(1/2"-20x 10 1/4") (6) | 94046-1 | [C]
122 | TopueBas KpbilKa (1) | 96861 [A]
v'123 | YnnotHutenbHoe Konbuo (3/32”X 1/2" 0.d.) (1) | Y325-109| [B]
v'124 | YnnotHUTeNbHOE KoNbLo (1/16”X 2" 0.d.) (1) |Y325-32 | [B]
125 | Konnauok (1) | 96897 [D]
126 | Brynka (1) [ 96901 [Br]
127 | 3a3eMnAIOWNIA KOHTAKT (1) | 96878 [Bz]
v/128 | YnnoTHutenbHoe Konbyo (1/16”X 111/16”0.d.) | (1) | 96917 [B]
129 | MpyxuHHOE KONbLO (1.180"0.d.) (1) | Y147-7 | [C]
130 | Wain6a (1) | 96894 [C]
131 | Wrudr (1) | 96895 [C]
132 | MpuBopg (1) | 96868 [C]
v'133 | Ynnotrenne 1-06pasHoro ceyenua (3/16”X 11/2"o.d.)| (1) | 96908 [B]
134 | 30n0THMK (1) | 96875 [A]
135 | CrpaBnmnBaiowasn BTynKa (1) | 96896 [D]
v'136 | YnnotHenne M1-06pasHoro cevenns (5/32”X 13/8”o.d.) | (1) | 96907 [B]
137 | Tpy6ka (1) | 96891 [C]
138 | BuHr ronoBKoil nop Topuesoii kniou(5/16”-18X17) | (9) | Y99-52 | [C]
140 | KonneKTop rofioBKu LuAnHApa (1) | 96856 [A]
v'141 | OcHoBHas nNpoknagkKa (1) | 96900 [B] ]
142 | MnacTnHa KnanaHa (1) | 96884 |[CK] 303 =119
143 | 3010THUKOBDIN KNanaH (1) | 96889 [CK]| | He nonbaceaTens a
144 | Kopnyc knanaHa (1) | 96866 | [A] Crok
145 | BukT ¢ ronoBKoii nog Topuesoi kniou(5/16”-18 X 41/2") | (2) | Y99-516 | [C] 120
146 | BctaBHol ynpasnsiowmin KnanaH (1) | 96882 |[CK] i
147 | MnacTuHa ynpasnAowwero KnanaHa (1) | 96883 |[CK]

v'148 | MpoknaaKa ynpaensiowero KnanaHa | (1) | 96899 [B] 115
149 | 3arnywka BeHTUNALMOHHOTO oTBepcTua | (1) | 96906 [D]

150 | Kpbiwka ynpaBnsiowero KnanaHa (1) | 96865 [A]

v'152 | YnnotHeHue M-06pasHoro ceveHus (1) | Y186-24 | [B] S
153 | Wait6a (1) [92216 |[Br] i
154 | MpyxunHHOE KONbLO (1) | Y147-237| [C] 12—

155 | Muffler (1) | 96916 [C]

201 | KomnnexT rywurens (sononuurensho, cm.puc.4) | (1) | 67445-3 | [C]
202 | Perynatop/ otceyHoit Knanah(gononuutensio, cw.puc. 4) | (1) | 67442
¥203 !'I1<;,p11:19ez?2|‘;)f6ope (BKkniouas nosuuyum 115, ) | 67497
v | YnaxosKa KoHcuctenTHoi cmaski Lubriplate FML-2(1/4 0z.) | (2) | 94276

v’ Tl031LMK, BKNIOYEHHBIE B PEMOHTHbII KOMMNEKT (637489)

Qlna ynpoweHua 3aka3a 1 XpaHeHNA Ha Cknaje YHUBEPCaNbHbIil

PEMOHTHBINKOMNAEKT COAEPKNT 3anacHble YacTi, KOTOPble MOXHO

1Cnonb3oBaTh ANA NHeBMOABUraTens no6oro Tunopasmepa. Mpu pemoHTe

[ABUraTens UCnonb3yiite NULb Te feTany, KoTopbie Heo6xoAMMbI ANA AAHHOTO

Asuratens. Mocne peMoHTa NHEBMOABUraTeNa OCTAHYTCA NNLIHME 3anacHble

Ta.
< TPEBYEMbI/ KPVTF!QII/M MOMEHT 3ATAXKHN =
NPUMEYAHWE. HE 3ATATMBAWUTE KPEMEXHDIE AETANIA YPE3MEPHO.
3aranute (109 1 121) ¢ kpyTAWMM MomerTom 10-15 pyTo-¢yHToB (13,6-20,3 HM)
3araHute (138 n 145) c kpyTAWMM MomeHTOM 50-60 gtoiimo-QyHToB (5,6-6,8 HMm)

CMA3KA / TEPMETUKHA

@ MPUMEMAHUE. CmaxkbTe KOHCUCTEHTHOI cma3Koi (N2 no kar. ARO 94276).
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PA3BOPKA NHEBMOJABWUIATEJIA

Nown

10.

1

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.

21

23.

24,

25.
26.

27.

(201) pna ynobctea pasdopkm.

Ynanute yeTblpe BWHTA C rOSI0BKaM1 Noj TOPLEBOI Koy
(138) u3 KonnekTopa ronosku LunuHapa (140) n oguH (138)
pa3bemy ronosy BUHT GOpPMbl rONOBbI NAcTuHY (122).
CHummTe KonnekTop ronosku uunuuapa (140), BbiTAriBas
€ro BBEPX U Hapy»y, 4T0bbl OTAENNTD OT TPYO (114) 1 (137).
CHumHnTe OCHOBHYl0 Npoknagky (141) ¢ konnektopa
ronoBku LunuHapa (140).

Ynanute Tpy6sl (114) n (137), BbITacKMBaA UX BBEPX.
CHimwTe YeTbIpe YNNoTHUTENbHbIX KonbUa (113) c obewnx Tpy6 (114) n (137).
W3Bnekute nnactuHy Knanaxa (142) n 3010THUKOBbIIA
KnanaH (143) n3 kopnyca knanaHa (144).

Ynanute yeTblpe BIHTA C FONOBKaMW MOA TOPLEBON Koy
(138), uTobbI M3BNEYD KPBILLKY YNpaBAAtoLLero knanaHa (150).
CHMMUTe NPOKNAAKy ynpasnaiowero knanaHa (148) ¢
KpblLKKM ynpaBnatoLero knanaHa (150).

Vi3BnekuTe nnacTuHy ynpasndawowero knanaHa (147)
1 BCTaBHON ynpasnawwuin Knanax (146) us kopnyca
KnanaHa (144).

. YoanuTe fBa BMHTaA C ronoBKamu Nof TOPLEBOW Koy

(145) 3 kopnyca knanaHa (144).

YpanuTte Kopnyc knanaHa (144), BbiH1MaA ero NpsMo BBEpX.
M3Bnekute ynnotHuTenbHoe Konbuyo (124),
cTpaBauBawwyt BTYyAKy (135) n ynnotHeHue
M-o6pasHoro ceueHms (136) U3 Kopnyca knanaHa (144).
CHVMKTe yNoTHUTENbHOE KonbLo (128) n mydty (126) ¢
ABuraTens B cbope, nepemellas 1x Npsamo BBEPX.
BbirAaHnTe 3010THKK (134) Kak MOXHO Aanblue U3 ABMraTeNaA
B COOpe, UTOObI OTKPBITb HUKHIOK CTOPOHY 30/10THMKA.
Haipgute n cHuMnTe NpyXMHHOE KonbLio (129) € 3010THNKa
(134), ncnonb3yA Wmnupbl 418 NPYXKUHHBIX KONeL,
MoaHuMUTE 30N0THUK (134), uTObbI 3BNIEUL €70, @ 3aTEM
CHUMUTE C Hero ynnoTHeHwe M-o6pa3sHoro ceyerns (133).
CauHbTe WTKT (131), ut0bbI CHATL NPUBOR (132), Wanby
(130) n npyxnHHOe KonbLo (129) ¢ TArM mexaHn3ma
nepekntoueHus B coope (120).

Ynanute 6 raek (109) c 601TOB C LWeCTUrPaHHbIMKM ronoBkamm (121).
M3Bneknte 6 60nTOB (121) U3 TOPLEBOI KPbILLIKM FONOBKM
umnuHapa (122) n ocHosaHuA B coope (101).

. CHumwTe TopueByIo Kpbilwky (122) ¢ nHeBMaTUyeckoro unnuHgpa (112).
22.

CHumUTe ynnoTHUTENbHOE KonbLo (111), konnayok (125) u
yNAoTHUTENbHOE KoNbLO (123) ¢ TopLeBon KpblwKkm (122).
"BbiTAruBaiiTe BBEPX MHEBMATMYECKIA UnanHap (112), noka
noplueHb B cbope (203) He OTAENNTCA OT OCHOBaHMSA B cbope (101).
Ecnu Ha 3ToM 3Tane noperb B cbope (203) He otaenuncsa ot
0CHOBaHuNA B cbope (101), TO CHUMUTE ero nocne yfaneHus
MHeBMaTnyeckoro Lunuuapa (112).

Ecnu nHeBMaTuueckuii uunnHap (112) n nopleHb B coope
(203) GbIKM CHATBI B BUAE €AUHOTO BNOKA, TO U3BNEKUTE
nopuueHb B cbope (203) 113 MHeBMATMUYECKOTO LnnHApa (112).
CHummTe ynnoTHUTENbHOE KonbLo (116) c nopHaA (117).
CHumuTe ynnoTHUTENbHOE KonbLo (111) ¢ ocHOBaHuA B cOope
(101).

CHuMKTE NpYXMHHOE KonbLo (154), waiiby (153) n ynnotHeHne
M-06pa3Horo ceueHus (152) ¢ ocHoBaHuA B coope (101).

NOBTOPHAA CBOPKA NMHEBMO/ABUTIATEJIA

1.

HaHecuTe KOHCUCTEHTHYIO CMa3Ky Ha BCe YNAOTHUTENbHbIE
KoJbLa, yNNoTHeHNA M-06pa3Horo ceueHna un fpyrue
pe3nHOBbIe 13[enna nepex yCTaHOBKOM.

yCTaHOBMTe ynnoTHeHMe M-06pa3Horo ceyeHus (152),
wainby (153) m npyxnHHoe Konbyo (154) BHYTPb
OCHOBaHwA B cbope (101).

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

O

YcTaHoBuTe ynnoTHUTENBHOE KonbLo (111) B KaHaBKy Ha
0CHoBaHUM B cbope (101).

YcTaHOBUTe yNNOTHNUTENbHOE KOMbLo (116) B KaHaBKY Ha
nopuHe (117).

MpoTonkHNUTe WTOK NopwHaA (115) yepes ocHoBaHue
B cbope (101), cnepd 3a Tem, uToObl He MOBPEANTD
KPOMKM ynnoTHeHUs M-06pasHoro cevenus (152) nnu
YMIOTHUTENbHOTO Konbua (102).

CMaxbTe NHeBMaTUyecknin yunuHap (112) no
BHYTPEHHEMY AMaMeTpy W HaJlBUHbTE ero Ha NopLUeHb B
cbope (203), a TakKe Ha OCHOBaHVe NHEBMOABMUIaTENs B
c6ope (101). (Cm. pucyHoK 2 Ha €Tp. 2.)

CoBmecTuTe Bbipe3 B TOpLEeBON Kpbiwke (122) ¢
OTBEpPCTIEM B OCHOBaHWU B cbope (101) 1 npuxumaite
TOPLEBYIO KPbILWKY (122) BHM3, MOKa OHa He cAfET Ha
nHeBMaTMyeckmin yunungp (112). Tara mexaHusma
nepekntoyeHnsa B cbope (120) gomkHa 6bITb NpoBeseHa
uepes LIeHTP TOPLIEBON KpbilwKy (122).

BcTaBbTe wectb 60nT0B (121) CKBO3b TOPLIEBYIO KPbILLIKY
(122) n ocHoBaHme B cbope (101).

HaBuHTuTe WecTb raek (109) Ha 6oATbI C LWeCTUrPaHHbLIMN
ronoBkamu (121) n 3ataHuTe, cobnogan 3afaHHy
NOCNeA0BaTeNbHOCTb U KPYTALLMIA MOMEHT 3aTAXKM.
BbiTawuTe TAry MexaHn3ma nepeknyeHua B cbope
(120) kak MOXHO fanblue 13 NHeBMOABMUraTeNsa B cbope
(123), HapeHbTe YNNOTHUTENbHOE KOMbLO Ha TATY
MexaHu3Ma nepeknioueHns B cbope (120) n caBuHbTe
BHW3, B CallbHUKOBOE YMNJIOTHEHNE, KOTOPOE HaXOANTCA B
TOpLEeBOW KpbiwKe (122).

HageHbTe konnayok (125) Ha TAry mexaHu3ma
nepekntoyeHua B cbope (120) n cBNHbLTE BHU3, B
OTBEPCTME TOPLIEBON KPbILKK (122).

HapeHbTe npyxuHHoe Konbuo (129), a 3atem waiiby
(130) Ha TAry MmexaHu3ma nepekntoyeHus B cbope (120).
HapeHbte npreoa (132) Ha TAry mMexaHu3ma nepeknoyeHus
B c6ope (120). CoBmecTute otBepcTre npusoaa (132) ¢
OTBEPCTUEM B TATE MEXaHW3Ma nepeknioueHus B cbope
(120), a 3aTem BcTaBbTe WTNGT (131).

YctaHoBuTe ynnotHeHue M-06pasHoro cedenus (133) Ha
3010THUK (134). ObpaTiTe BHUMAHWE, UTO rYOKM MaHKETHOrO
ynnoTHeHua M-06pa3Horo ceyeHna (133) gonmxHbl 6bITh
HanpaeneHbl BHU3, K TOPLIEBOM Kpbiwike (122).

HapgeHbTe 3010THUK (134) Ha TATY MexaHnW3ma
nepeknoueHus B coope (120) nosepx npusoaa (132) n
BCTaBbTe Nocsie Hero waiby (130). Mcnonb3ya wynuysl Ana
MPYXUHHBIX KONew, CMOHTUPYATE MPYXUHHOE KONbLIO
(129) BO BHYTpeHHeN KaHaBKe, KOTOpas HaXxoauUTCA B
30noTHUKe (134). Ybeputecb, YTo NPYXMHHOE KONbLO
(129) nonHocTbI0 BOWO B KaHaBKy. CABMUHbTE 30/10THUK
(134) BHM3, B OTBEPCTME TOPLEBON KpbiWwKK (122),
HacaXnBan ero Ha BePXHIOI0 YacTb Konnauka (125).
CmaxbTe MydTy (126) N0 BHYTPeHHEMY AUaMeTpy
W HafBUHbTe €€ Ha 30N10THUK (134), pacnonarasa Ha
Konnauke (125). O6paTuTe BHUMaHMWE, YTO KPYTOI KOHYC
mydTbl (126) gOMmKeH HaxoauTbCA Ha Konnauke (125).
YcTaHOBWTe YNNOTHUTENbHOE KonbLo (128) Ha BepxHee
ynnotHeHue mydtbl (126).

"YcTaHoBuTe ynnoTHeHwe [1-06pasHoro ceyeHus (136) u
CTpaBnuBaloLyto BTYNKy (135) B LeHTpanbHOe HUXHee
0TBepCTHE KOopnyca KnanaHa (144). O6patnte BHUMaHNe,
uTO ryOKM MaHXeTHOro ynnoTHeHua M-o6pasHoro
ceyeHns (136) gomKHbl 6bITb O6palLLeHbl BBEPX, K
BEpXHeN 4yacTn Kopnyca knanaHa (144). Yctanosute
YNAOTHUTENbHOE KONbLO (124) B HUXHIOK BblEMKY
YNAOTHeHMA Kopnyca Knanaxa (144).”

(npoponxeHne Ha cTp.4)
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NOBTOPHAA CBOPKA NMHEBMOABUIATENA

NOWUCK N YCTPAHEHWUE HEUCITPABHOCTEN

19. “YcTaHoBUTe Kopnyc KnanaHa (144) Ha gBuratenb
B c6ope, HalBUraa LeHTpalbHOe OTBEpPCTUE
Ha 3010THUK (134) n mydTy (126). Mpocnegure,
YTOObB MPW 3TOM HE CMECTUNOCb KaKoe-
nn6o 13 ynnoTHUTenbHbIX Koney (124 n 128).
ObpaTnTe BHMMaHMUe, YTO HEOOXOJUMO COBMECTUTb
60nblION KnanaHHbIA KapMaH Ha 6OKOBOI CTOpOHe
Kopnyca knanaHa (144) c Bbipe3om B TOPLIEBON KpblLLKe
(122)"

20. “BcTaBbTe ABa BMHTA C FTOJNIOBKOW NOJ TOPLEBOW
Knwou (145) yepe3 kopnyc kKnanaHa (144)
W BBUHTUTE UX B TOpLUEBYW KpblwKky (122).
Kopnyc knanaHa (144) moxeT noTpeboBaTbCA HEMHOIO
MOBEPHYTb, YTOOLI COBMECTUTL pe3bboBble OTBEPCTUA.
3aTAHMTe BUHTbI C FONIOBKaMK Nog TopLieBor Koy (145) ¢
yKa3aHHbIM KpYTALLMM MOMEHTOM.”

21. "YcTaHOBWTE BCTABHOM ynpaBnAwowmi knanaH (146)
KnanaHHbIM KapMaHOM HapyXy, NPOBOAA ero yepes
Kopnyc KnanaHa (144) n BctaBnAasa B 3010THUK (134).
MoxeT noTpeboBaTbCA NOBEPHYTb 30110THUK (134), uTobbI
COPUEHTNPOBATb ero cBO6OHOE OKHO B HampaBieHuu
MEHbLUEro KnanaHHOro KapMaHa Ha Kopnyce KnanaHa
(144)"

22. YcTaHOBMTE BHYTPb Kopnyca KnanaHa (144) nnactnHy
ynpasnawowero knanaHa (147) ngeHtuduunpyowen
MapKVpPOBKOWN Hapy»y, HaKpbiBas yNpaBnsaloWwmin KnanaH
(146).

23. YcTaHoBWTe NpoKnagKy ynpasnatwllero knanaHa (148) s
KpbIWKY ynpasaatowero knanaHa (150) n cmoHtupyinTe
Ha KnanaHHom bnoke (144), ucnonb3ys YyeTblpe BUHTA
C ronoBkamu nop topueson Kntuy (138). 3ataHuTe B
COOTBETCTBUM CO CreuuPuKaLmamMmn KpyTALLEro MOMEeHTa
3aTAXKM.

24. YcTaHOBUTE 30/I0THUKOBBIN KnanaH (143) knanaHHbIM
KapMaHOM Hapy»y, MpoBOAA ero Yepes KOpnyc KnanaHa
(144) n BCTaBnAA B 30M0THUK (134).

25. YcTaHOBUTe BHYTPb Kopryca KnanaHa (144) nnactuHy
OCHOBHOrO KnanaHa (142) ngeHtuounynpyowen
MapKVPOBKOW Hapy»y, HaKpblBasA 30/I0THNKOBbI KnanaH
(143).

26. YcTaHOBMTE YeTbipe YNAOTHUTENbHBIX KoabLa (113) Ha
obe Tpy6bl (114 1 137).

27. BctaBbte Tpyby (137) B 0TBEpCTME TOPLEBON KPbILWKK
(122), He 3aKkpennan eé.

28. BctabTe Tpyby (114) B 0OTBEPCTME OCHOBAHMA B cbope
(101), He 3aKpennan eé.

29. "YcTaHoBuTe NPOKNagKy Konnektopa (141) Ha KonnekTop
(140) v HagBuraiTe Konnektop Ha 06e Tpy6bl (114 1 137),
MOKa ynnoTHUTeNbHble Konbua (113) He cagyT Ha mecTo.
3akpenuTte konnektop (140) Ha KnanaHHOM 6noke
(144), ncnonb3ya yeTbipe BUHTA C rONOBKamMm
noa topuesow Kty (138). BctaBbTe 0AWH BUHT C
ronoBKow nog Topuesol Knwy (139) yepes npoywunHy
KonnekTopa (140) B TopueByto KpbiwKy (122). “3ataHnTe
BCe NATb KpenéxHbix 6onToB (138 1 139) cornacHo
cneundmKaLmam KpyTALLEro MOMEHTa 3aTAXKM.

30. YcranoBuTe rnywutens (155) / y3en rnywutens B cbope
(201).

YTeuka Bo3yxa U3 rMaBHOro BbiNyCKHOro KaHana.

o [loBpexaeHa Npoknagka ropnosuHbl (141). 3ameHnTe
MPOKNagKy ropnosuHbl (141).

* 3HoweHO ynnoTHeHne nopwHA (116). 3ameHuTe
ynnoTHeHune nophs (116).

MocToaHHaA yTeuKka Bo3fgyxa U3 BbINYCKHOro KaHana

ynpaBnsioLiero KnanaHa (149).

e 3HoweHO ynnoTHeHme [-06pa3Horo ceveHus (136).
MoBpexaeHa NpoknagKa ropnoBuHbl (148). 3ameHnTe
ynnoTHeHue M-06pa3Horo ceueHns (136) 1 Npoknaaky
ropsioBuHbI (148).

YTeuka Bo3gyxa U3 BbINYCKHOrO KaHana ynpaBnsiowero

KnanaHa (149) TonbKo Nnpu Xo4e NOPLUHA BHU3.

* 3HoweHO ynnoTHeHue M-06pa3Horo ceyenma (133).
CKpyyeHo nnan NoBpexaeHo YNAOTHATENbHOE KOMbLO
(128). 3ameHuTe ynnoTtHeHue M1-06pasHoro ceyeHus (133)
1 YNIOTHUTENbHOE KonbLo (128).

YTeuka Bo3ayxa BOKpYr WToKa nopuwHsa (115).

* I3HOLEHO MM NoBpeXaeHo ynnoTHeHwe [1-o6pa3Horo
ceyeHua (152). 3ameHnTe ynnotHeHme M-o6pa3Horo
ceyenus (152).

ABUABA3A MOTOP 1 POA CO
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